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1 — OPŠTI PODACI 


11 — OPŠTI OPIS lands, komandama aviona i motora, navigaciono 
komandnim uređajem, nišanom, komandama osta- 
a) OPSTE lih uređaja, čeonim zrnootpornim staklom, provid- 

nim krovom itd. 
Avioni 2-21 i Ш-21 (slika 1.1) su metalni jedno- Iza kabine pilota (između okvira br. 11 í 14) 
sedi niskokrilei за uvlačečim stajnim organima tipa nalazi se prostor u kome je smeštena elektronska 
tricikl. Opremljeni su turbomlaznim motorom VI- oprema, hidro, kiseonička i komponente gorivnog 





PER-531. Namena aviona 7-21 je za podršku КОМ, uređaja, drugi akumulator uređaja za sopstveno 
jurišnim dejstvima u složenim meteorološkim uslo- Startovanje motora, a kod aviona 11-11 u taj pro- 
Vima danju | noću sa malih i srednjih visina, a po — stor se smeštaju Još 1 foto-kamere. 








ciljevima u taktičkoj dubini neprijatelja. Svi ovi Iza ovog prostora smeštena su dva gumena 
zadaci se izvršavaju mitraljiranjem, bombardova- spremnika za gorivo, а iza njih motor. Bočno od 
njem odnosno raketiranjem. gumenih spremnika za gorivo ugrađeni su uvod- 


Avion 10-21. se prvenstveno koristi za vizuelno Mici vazduha. U donjem delu prednjeg dela trupa 

1 dnevno-nočno foto izviđanje ciljeva u bližoj tak- smeštene su dvodelne vazdušne kočnice, a bočno 

Меко) dubini neprijateljske teritorije, ali se mogu SU vezana krila. Ispod motorskog prostora ugra 

koristiti | za jurišna dejstva mitraljiranjem í bom- dena su dva električno uvlačeča nosača startnih 

bardovanjem. raketa. Pri kraju zadnjeg dela trupa vezane su 

[oe о Қара аң 

Obe verzije (| Lt se mogu kotu a гира moken je deo motora sa. izduvnom cev 

Мере ende етан рау vrhu završne kape trupa smešten je kočioni 
pilota u tehnici pilotiranja. 5 A и оре. меми * 





7 
» rano 4, : 
22 oW vršine se sastoje od horizontalnog sta- 
Krilo je dvodelno, metalne konstrukcije, Ме: ама kormila visine, varujkalaog тавин 
bodno noseče, trapeznog oblika sa uglom pregiba | kormila pravca. Repne površine su metalne kon- 
od LS. strukcije, trapeznog oblika, a oba stabilizatora su 
Glavni delovi krila su: prednja i zadnja га slobodno noseća sa dve ramenjače, uzdužnicama, 
menjača, uzdužnice, rebra, noseća oplata i okovi rebrima i nosećom oplatom. Kormila su sa jednom 
sa svornjacima. Zakrilea su vrste МАСА 2H за ramenjačom, uzdužnicama, rebrima | nosećom me- 
hidrauličnim pogonom, а krilca su sa unutrašnjom  talnom oplatom. Kormilo visine ima ugrađene 
aerodinamičkom kompenzacijom i mehanički ko- mehanički komandovane trimere a kormilo pravca 
mandovanim trimerom krilca na levom krilu, dok | uravnotežavajući lim. Vertikalni rep ima strelu 
je na izlaznoj ivici desnog krilca ugrađen uravno- od 2830, а na vrhu stabilizatora je ugrađena aral- 
težavajući lim. Na kraju krila smeštena su dva Фила kapa ispod koje je smeštena antena radio- 
mehanički odbaciva spremnika za gorivo. -stanice. Komandne površine su uravnotežene sta- 
tički i aerodinamički. 








o) TRUP 
Trup je metalne konstrukcije, poluljuska, sa NR SOKO 
uzdužnicama, okvirima i nosećom oplatom. Trup Komande leta se sastoje od sledećih uređaja: 


se sastoji od dve glavne konstruktivne celine, pred- |. ručne komande, nožne komande, komandi zakrilaca, 
njeg i zadnjeg dela koji se na mestu veze motora |. komandi vazdušnih kočnica i uređaja komandi 
sa trupom spajaju sa četiri svornjaka. Odvajanjem trimera. 
zadnjeg od prednjeg dela trupa omogućeno je ski- Ručna komanda je vrste palice a prenos ko- 
danje motora. U prednjem delu trupa, ispred kabine mande kormila visine i krilaca je krute vrste. None 
pilota smešteni su: akumulator, nosna elastična komande su viseće pedale a prenos do kormila 
noga (NEN), streljačko naoružanje i radio-stanica. pravca je meke vrste. Komandovanje se vrši nepo- 
Kabina pilota omogućava udoban smeštaj pilotu — srednom snagom pilota bez pomažućih uređaja. 
i opremljena je pločom sa merilima, lakim pot- Uređaj komandi zakrilaca se sastoji od ručice i tele- 
puno automatskim izbacivim sedištem tipa IB »Fol- Пех kabla do razvodnika, klackalica i prenosnih 
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poluga od radnog cilindra do zakrilca. Uvlačenje 
Í izvlačenje zakrilaca se vrši hidrauličkim ureda- 
jem. Uređaj komandi vazdušnih kočnica je elek- 
trični a uvlačenje i izvlačenje se vrši hidrauličkim 
uređajem. Uređaj komandi trimera je meke vrste 
а komandovanje trimera je omogućeno pomoću toč- 
kova u kabini pilota. Komande pogonske grupe 
sačinjavaju komanda gasa i komandna slavina 
visokog 1 niskog pritiska goriva. Komande su mešo- 
vite vrste а sastoje se od ručica teleflex kablova 
1 poluga. 


0 STAJNI ORGANI 1 HIDRAULIČKI UREĐAJ 


Stajnl organi se sastoje od: glavnih elastičnih 
nogu (GEN) i nosne elastične noge (NEN), sve su 
slobodno noseče tipa klackalice, a ublaživač uda: 
tipa ulje-vazduh. Točkovi glavnih nogu snabdeveni 
su hidrauličnim kočnicama sa diskovima 1 tarnim 
pločicama. Glavne noge stajnih organa se uvlače 
pomoču hidrauličkog uređaja u krilo ka trupu, dok 
se nosna noga, takođe hidrauličkim putem, uvlači 
unapred u trup. Po uvlačenju stajnih organa, pro- 
stori za smeštaj nogu se zatvaraju vratancima | 
oblogama nogu. 

Hidraulički uređaj je potencijalne vrste tj, ima 
vni vod stalno pod pritiskom. Hidrauličk; ure- 
služi za izvlačenje 1 uvlačenje stajnik organa, 











zakrilaca i vazdušnih kočnica, a na avionu 1-3] 
još i za otvaranje i zatvaranje vrata trupnih foto- 
"kamera. Osnovni izvor pritiska i protok4y. ure- 


daju je motorska radijalna klipna hidraulička páta- 
ра, a za alučaj otkaza motorske hidrauličke pumpe, 
kao pomoćni izvor predviđena je ručna hidraulička 
pumpa. 

4) POGONSKA GRUPA 


Na avlonima je ugrađen aksijalni turbo mlazni 
motor VIPER-53i. To je motor sa osmostepenim 
aksljalnim kompresorom, prstenastom komorom za 
sagorevanje i jednostepenom aksljalnom turbinom, 
najvećeg statičkog potiska od 1360 kg. Motor je 
opremljen odgovarajućim pomoćnim uređajima u 
koje spadaju pokretač generator, motorska hidra- 
ulička pumpa, pumpe za gorivo i mazivo, reguli 
tori i dr, 





b) UREĐAJ ZA GORIVO I MAZIVO 


Gorivo je smešteno u dva spremnika u sred- 
njem delu trupa i u dva odbaciva metalna sprem- 
nika na krajevima krila. Trupni spremnici su medu- 
sobno povezani i pune se gorivom iz jednog ulivnog 
grla, dok svaki dopunski spremnik ima svoje po- 
sebno ulivno grlo. Pretakanje goriva iz dopunskih 
spremnika u trupne vrši se pomoću uređaja za 
vazduh, koji napaja kompresor motora. Kratko- 
trajno napajanje motora gorivom u vremenu od 15 
sekundi pri letu na ledima ili pri negativnim opte- 
rećenjima omogućeno je ва dva akumulatora (re- 
kuperatora) za gorivo koji za svoj rad koriste vaz- 














duh iz kompresora motora. Osim spremnika, uređaj 
za gorivo sačinjavaju: pomoćna električna pumpa 
za gorivo, ventil za ispust goriva, ocednik, davač 
niskog nivoa goriva, rekuperatori, davač pritiska. 
goriva, reducir ventili, nepovratni ventili, odušni 
ventili, sigurnosni ventili, kombinovani ventili, koli- 
činomer goriva, slavina za gorivo, prečistač za 
gorivo koji je deo motora, kao i vodovi za gorivo 
i vazduh. 

Uređaj za mazivo je kompletni deo motora 1 isti 
je detaljno opisan u opisu i održavanju motora 
VIPER-531. 

0 ELEKTRIČNI UREĐAJ 


Avioni su opremljeni jednoprovodnom elek- 
iritnom mrežom jednosmerne struje napona 38 V. 
Kao negativan pol služi metalna konstrukcija 
aviona. 

Glavni izvor jednosmerne struje je starter- 
-generator tipa 60008 »Labinal« nominalne snage 
4 KW koga pokreće avionski motor. 

Kao pomoćni izvor električne energije na avio- 
nima 2-21 ev. br. 24101 do 34128 sem 24119 služi 
olovni akumulator tipa 12-CAM-28 nominalnog 
napona 24 V i kapaciteta 28 АҺ. Na ostalim avio- 
nirga 1-21 1 svim avionima 17-21 kao pomoćni izvor 
glektrične energije jednosmerne struje služe dva 
NICA akumulatora tipa VB20/25-1 ili VB20/22-1 

nalnog napona 24 V | kapaciteta 23, odnosno 
32 Ak ЈУ avionima sa akumulatorima VB20/23-1 
21 VE99f22-1 ugrađena je električna mreža za samo- 
ган охапје pri čemu se akumulatori spajaju serij- 
ski sa starterom. Pri normalnom radu akumulatori 
su paralelno povezani međusobno | sa generatorom. 
Za napajanje potrošača izmenične struje koristi se 
trofazni rotacioni pretvarač tipa 136A »AUXILEC« 
125 VA, 118 V, 400 Hz. Na avionu su ugrađena dva 
pretvarača — glavni i pomoćni. Mreža izmenične 
struje trofazna dvoprovodna, treća faza je metalna 
konstrukcija aviona. Elektroopremu aviona sačinja. 
vaju: uređaji startovanja i napajanja, signalna 1 
poziciona svetla, svetlo za voženje 1 sletanje, ure- 
ај za gorivomelar, pomoćna (buster) pumpa, razna 
električna merila, pokazivači i signalizacija ure- 
daja naoružanja | foto-kamera, grejač pito cevi, 
elektromagnet vazdušnih kočnica, električna brava 
vučne mete, elektromagnet vrata foto-kamere (samo 
na 11-21) i ostala oprema 





0 UREĐAJ ZA VEZU 1 NAVIGACIJU 


Za vezu aviona sa zemaljskim sredstvima veze 
i između aviona, ugrađena je VKT radio-stanica 
STR-9Z-L Za radio navigaciju ugrađen je radio- 
“kompas Marconi AD-730B. Okvirna antena radio- 
-kompasa je ugrađena na pokretnom poklopcu opre- 
me, svesmerna antena radio-kompasa u hrbalu 
trupa, a antena УКТ radio-stanice na vrhu verti- 
kalnog stabilizatora. Davač žiromagnetnog kompasa 
ugrađen je između četrnaestog i petnaestog rebra 
levog krila, pojačalo je ugrađeno na gornjoj polici 
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prostora opreme, a pokazivač je ugrađen na ploču 
за merilima. Magnetni kompas Tip 407 smešten je 
na posebnom nosaču pričvršćenom na okviru vetro- 
brana. 


X) UREĐAJ ZA KISEONIK. 


Na avionima je ugrađen uređaj za kiseonik 
visokog pritiska (do 140 kp/em'), Uredaj se sastoji 
od dve boce, ventila za punjenje, slavine, reducira. 
pritiska, nepovratnih ventila, prečistača, regulatora. 
protoka, pokazivača protoka, pritiskomera i odgo- 
varajućih cevovoda. Sve stavke kiseoničkog uređaja. 
su razmeštene u prostoru opreme i kabini pilota 
sem ventila za punjenje i slavine koje su smeštene 
ispod desnog uvodnika vazduha na njegovoj oplati. 





h NAORUŽANJE 


Avioni su opremljeni streljačkim, raketnim 
1 bombarderskim naoružanjem, nišanom i foto-kino 
kamerom naoružanja (FKN). Streljačko naoružanje 
se sastoji od tri mitraljeza Colt Browing AN-M-3, 
kalibra 127 mm smeštenih u prednjem delu trupa 
sa po 189 metaka u nezavisnim munleljskim kuti- 
jama, 


Raketno naoružanje se sastoji od 6 nultih no- 
ёа raketa i električnog komandnog uređaja A-3, 
pripadajućom instalacijom. 

Bombardersko naoružanje se sastoji od-2 no 
sača bombi sa bravom 8-1, električne i mehaničke" 
instalacije za odbacivanje bombi i signalizacije. Na. 
bombonosač mogu biti podvešene bombe 45:50 kp. 
dvanaestocevni (od aviona 101 do 138) i šesnawsty; 
cevni (od aviona 139 pa dalje) sačasti lanser L-57 
| КРТ-150, Za gađanje, raketiranje i bombardo- 
vanje avion je opremljen žiro-nišanom K-14C. Za 
kontrolu gađanja ugrađena је foto-kino kamera 
naoružanja G-45 sa brojačem snimaka. 


Avioni 1J-21 ne nose raketno naoružanje, ali 
zato nose četiri bombo-nosača od kojih su dva 
namenjena za svetleće bombe. 








m) IZVIDACKA OPREMA AVIONA 


Avioni 1-21 i 12-31 su opremljeni sa dve foto- 
kamere А-29 namenjene za dnevna snimanja. Foto- 
-kamere su ugrađene u nosnom konusu krajnjih 
krilnih odbacivih spremnika, a ugradnja je izve- 
dena tako da je moguće vršiti vertikalna 1 kosa 
snimanja. Sem navedenih foto-kamera avioni 11-21 
su opremljeni trupnim foto-kamerama. Trupne foto- 
-kamere se ugrađuju u prostoru opreme, а sa njima 
je moguće vršiti samo vertikalna snimanja. U pro- 
storu opreme ugradnja je izvedena tako da je 
moguće ugraditi 4 različita tipa foto-kamera i to: 
A-30, КТВ, K-22 1 K-37. U istom momentu u trupu 
je moguće ugraditi samo jedan tip foto-kamere za- 
visno od potrebe. Foto-kamera K-37 je namenjena 
za nočna snimanja, a njen rad se odvija u sklopu sa 
svetlečim bombama. 
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1) UREĐAJ ZA STARTNE RAKETE 


Uređaj za startne rakete sastoji зе od električ- 
nog pokretača, tri prekidača, relea paljenja, svećica, 
nosača za vešanje raketa i žutih signalnih svetiljki. 
Prekidači i sijalice su smešteni u kabini pilota, 
ostali deo uređaja ispod motora u prostoru između 
20 i 22 okvira. 











p! UREĐAJ KOCIONOG PADOBRANA 


U cilju skračenja staze sletanja na avionima je 
ugrađen kočioni padobran tipa KP-007. Uredaj se 
sastoji od kučišta padobrana smeštenog u zadnjem 
delu završetka trupa, pokretnih polutki čije otv 
ranje automatski aktivira padobran, smeštenih na 
kraju kućišta, komandne ručice smeštene sa leve 
prednje strane u kabini pilota i prenosnih čeličnih 
užadi за točkićima razmeštenim u prostoru od 
kabine do završetka trupa. 











4) UREĐAJI ZA GREJANJE | PROVETRAVANJE 
T UREĐAJ ZA PODEŠAVANJE PRITISKA U PROTIV 
G-ODELU 


1) Grejanje zaštitnog stakla (vetrobrana). Za 
grejanje zaštitnog stakla protiv zaleđivanja koristi 
se topao vazduh koji se oduzima od instalacije 
ятермца. pilotskog prostora. Uređaj se sastoji od 
slavine, smeštene sa leve strane u kabini pilota, 
koja ima na sebi oznaku »Z« (zatvoren položaj) | 
“Он тегеп položaj), grejača smeštenog ispod 
žaštiitgskakla (vetrobrana) i odgovarajućih cevo- 

3) Grejanje pilotskog prostora. Grejanje pilot- 
skog prostora vrši se toplim vazduhom koji se do- 
vodi od poslednjeg stepena kompresora motora. 
Uređaj za grejanje se sastoji od komandne ručice 
smeštene па levom pultu, podelavajućeg ventila 
smeštenog за leve strane prostora opreme, grejača 
ugrađenog ispod pedala 1 odgovarajućih cevovoda. 


3) Provetravanje pilotskog prostora. Za prove- 
travanje pilotskog prostora koristi se čist atmosfer- 
ski vazduh. Pilot ručno upravlja uredajima za pro- 
vetravanje, koji su ugradeni jedan sa leve a drugi 
za desne strane pilotskog prostora na oplati trupa. 

4) Uredaj za podešavanje pritiska u protiv 
G-odelu. Uređaj za podešavanje pritiska u protiv 
G-odelu sastoji se od ventila ugrađenog na levom 
zidu kabine | od sklopa rastavljača ugrađenog na 
pilotskom sedištu. 


T) UREĐAJ ZA NADUVAVANJE 
KABINSKE ZAPTIVKE 


Uređaj za naduvavanje kabinske zaptivke sa- 
stoji se od podeiljivog ventila smeštenog u pro- 
storu opreme sa prednje leve strane, redoslednog 
ventila smeštenog ispod levog kabinskog uzdužnika 
i odgovarajućih cevovoda sa priključcima. 


( 
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12 — GLAVNE VELIČINE 


8) AVION U CELINI (slika 12) 


Razmah sa krajnjim krilnim 
odbacivim spremnicima . . . 11685 


Razmah bez krajnjih krilnih 


odbacivih spremnika. 10473 ту 

Dužina 10,884 m 

Visina 363m 
b) KRILO 

Vitkost | 55 


Aero profil u korenu krila 
Aero profil na kraju krila 
Tetiva u ravni simetrije 
Tetiva na kraju krila 
Smeštajni ugao krila u odnosu 
па osu trupa 

Ugao pregiba krila . 

Uguo strele na 25,2% lokalnih 
ueroprofila . sar 


МАСА 64 A-213,5 
МАСА 64 A-212 
2363 m 

1399 m 





©) HORIZONTALNE REPNE POVRSINE 


Razmah 4274 m 

Vitkost so 

Aeroprofil МАСА 64 здо 
1,380 m е 


Tetiva u ravni simetrije 
Tetiva na kraju 


Smeštajni ugao u odnosu na os 
trupa 
Ugao pregibu 





4) VERTIKALNE REPNE POVRŠINE 


Visina od ose trupa 219 m 

Vitkost (efektivna) 1345 

Aeroprofil u korenu МАСА 64 А 0,10 
Aeroprofil na kraju МАСА 64 А 008 
Tetiva u korenu 

Tetiva na kraju 

Ugao strele na A. C. lokalnih 





aeroprofila Y aso 
e TRUP 

Najveća širina sa usisnikom . . 1472m 
Najveća visina sa krovom 
kabine 1463 т 
Dužina, 10384 m 

0 POVRSINE 
Krila 





Krilaca SR E 





Trimer levog krilca . 
Zakrilaca . . . 
Vazdušne kočnice 


Horizontalni stabilizator . 


Kormila visine. . . 
Trimer kormila visine 
Vertikalni stabilizator 
Kormilo pravca 


Ж) OTKLONI KOMANDNIH POVRŠINA 


Kormilo visine 
Trimer kormila visine 


Kormilo pravca 


Krilee 
Trimer levog krilca 


Zakrilce, nadole 


0,0340 m? 
202m 
0335 m? 
2,828 m° 
1666m° i 
0,071 m° 
1.340 mi 
0,556 m? 


gore 2832 
dole 16327 
gore 102$ 
dole wr 25 
desno 28727 
levo 38°+ 





dole 19751 


эс 


5) GLAVNE NOGE STAJNIH ORGANA 


Ublaživać udara: 
— vrsta 
— broj sklopa 
Hidrauličko ulje 


Točkovi: 
— vrsta 


— spoljašnje gume 


— kočnice 


klackalice, hidra- 
uličko uvlačiva, 
85-10000, 

3,800 m 


vazduh — ulje 
15-1100 

HUNT-S (AMG- 

2% р 
MILHS006B 


85-12000/1 1 
85-12000/2 
Dunlop DR 2367. 
23x7, 25x10 ili 
Goodyear 
85-13000 1 
85-13000/1 





3 NOSNA NOGA STAJNIH ORGANA 


Vrsta 


Ublaživač udara: 
-жа.... 
— broj sklopova 

Hidrauličko ulje . 


Klackalice zakre- Ї 
ina hidrauličko 
uvlačiva 85-32000 


Vazduh — ulje 
85-31100/2 
HUNT-S (AMG- 
410) 
MILH5606B. 
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Slika 12 — Glavne veličine aviona 
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Е теша көк Momenat 
mann Pi — Naziv renera тщ" кю эре 
= даје криви 1 ME Сва Rakete HVAR-S" (6X) 206. 4407 179705 
year 6,50-5 1/2 otani. TH ba 
о raketama 83) nTa 484 101095 
X MOTOR Municija мз ом am 
37201 Kamera A-39 kom- 
Oznaka. + > Viper MK-S91 piet sa timom 
Мах. stat. potisak 1360 kP ipea ах) 294 3200 mum 
Gorivo. 222... GMA ағы) Starine rakete (2x) 180 6102 14048 
Mazivo. - MOBIL JET OIL — 0-01 Kamera K-ITB 
^D. SHELL sa noratem ма 320 өн 
ASTO. Kamera K-228. 
25 sa" nosatem ма озю ез 
Kamera K-37 
ЕРИ sa nosatem ма ie 
аз T 1 Kaseta LA-12 
ЕРЕ sa filmom жа т 
Kaseta A-5-A 
э OPSTE sa Timom me samo 
roto ćelija эл озш 
U cilju omogučenja lakšeg određivanja težine 
1 položaja težišta aviona 1-21 | 1-21, a shodno Pino ose м 
vazduhoplovnotehničkom uputstvu 01.VTN.000/26 kasih kaba T 
daju se niže navedeni orijentacioni podaci za sop- [rry шо ap 


stvenu težinu aviona. (za svaki avion podaci za 
sopstvenu težinu moraju biti dati u posebnom 
obrascu VOB-013). 


bj TABELE TEŽINA 1 TEZISTA //, 


Pod sopstvenom шинээ podrazunava se ІШІ 
па potpuno opremljenog aviona prema obrascu 
VOB-012 sa motorskim i hidrauličkim uljem kao 
1 mrtvim gorivom. Sopstvena težina aviona može 
varirati za jedan procenat (kod goriva i do 5% 
zavisno od napunjenosti i spoljne temperature) a 
ista prosečno iznosi: 





vede NAZIV TERETA | Duet 








1-31 Sopstvena težina 2872 
12:21 Sopstvena težina 280 


3-21 1 Gorivo u trupnim 
Ш) spremnicima 766 
Gorivo u dopunskim 
spremnicima. 
Pilot so 


J-M Težina osnovne 
varijante aviona — 4138 


19-21 Težina osnovne 
varijante aviona | 4156 4701 1953828 

3-21 Bombe 2xa0kp 100 48M 46940 
Bombe 2x250kp 50 4084 24700 
KPT-150 (2X) 30 аам 140820 
Napalm bombe 
{23150 kp) Сэ 
Rakete HVAR-S' (2X) 132 4457 30588 


Rakete HVAR-5 (4x) 264 4457. 














"Dozvoljene su sve moguće varijante nošenja 
reta na avionima 1-21 i 11-21, s tim da se težište 
avions nalazi u dozvoljenim granicama a težina 
da bude masma ili jednaka maksimalno dozvoljenoj. 


2) POLOŽAJ TEŽIŠTA (lika 13) 


1) Za početnu ravan aviona 2-21 i 11-21 usvo- 
jena je zamišljena ravan upravna na repernu liniju 
aviona i nalazi se na 370 mm iza nosa aviona. Od- 
stojanje početne ravni od prednjeg oslonca za 
merenje težine aviona iznosi 1,690 m. а od zadnjih 
oslonaca 5,390 т. 


2) Krak neke težine predstavlja rastojanje teti- 
šta te težine od početne ravni i meri se u metrima. 
Krak težišta aviona predstavlja rastojanje ležišta. 
aviona od početne ravni, a dobija se kad se ukupni 
momenat aviona podeli sa ukupnom težinom aviona. 

3) Položaj težišta aviona određuje se u postot- 
cima srednje geometrijske tetive (SGT) koja iznosi 
1,871 m, a njena napadna tačka se nalazi na 4,171 m 
od početne ravni. 

Granični prednji i zadnji položaj težišta avio- 
na predstavljaju krajnje položaje težišta pri koji- 
та avion može da leti bez ograničenja i opasnosti. 
Zabranjeno je letenje u slučaju kad je položaj 
težišta aviona van dozvoljenih granica. 


4) OPTEREĆENJE AVIONA 


1) Težine, kraci i momenat tereta dati su u 
tablici па МО dijagramu potrošnog tereta (slika 
14). 





^ LOL утуе. ol 
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Slika 13 — Polotaj težišta aviona 
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Slika 14 一 МС dijagram goriva 


arana. cun 
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Slika 16 — Pristupni otvori 1 vratanca sa leve strane i odozgo 
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2 — RUKOVANJE I OPSLUŽIVANJE 


21 — OPREMA ZA RUKOVANJE 1 OPSLUŽIVANJE I NJIHOVA PRIMENA 























a) OPSTE 
Za uspešno održavanje aviona í zaštitu ure- koju mora da poseduje svaki avion (1:1) 1 oprema 
daja koji su na njemu ugrađeni, postoji oprema za grupu aviona (1:4; 1:10). 
b) OPREMA ZA ODRŽAVANJE AVIONA NA ZEMLJI 
=. naziv wawawa ГЭ 
т + 1 ç 
GLA Roda za teglenje Toglenje aviona po neravnom remi preko GEN а 
O2-AMO-ASI muda za мене Teglenje aviona po nerovnom leremu preko GEN | НЕМ 215 
ус Кел 
Oramo: Ruda za teglenje Teglenje aviona po jetanskoj pisti preko NEN m 
G2-A-000-360 Ruda za ručno upravljanje Za opravijinje avionom kod guranja napred-nazad 217 
G2-A400-ATO Ruda za ručno upravljanje 2а upravljanje avionom kod guranja napred-nazad 214 
Ка 
[n 27. 
олан PREN RE ааа ET meta dl pa Сн чл! о аш 
J1-900-098 Сер cevi srednjeg mitraljeza Za zaštifu oči zvpog6đa | upada stranih predmeta 21 
Giu. Olovo за semen: maja Zamena u sluaju ми kada таја nisu узе 23 
Е Б; 
G2-A-900-018 о Mehanički osigurat NEN Za odguranje NEN na zemlji 
Cs-A-900-024 | Umetak za dizalu Kod podizanja aviona sa ti dialoe 
ФРАН Sklop navlake pito-cevi | Zalita od nepogoda 1 upada stranih predmeta 
ЛСА 00р | Naroči затта Za zatvaranje otvora zavrinjeva nosača bombi | rakete 
KEJ 
одана. Shop okova LD 
EARUM ханш savrtanj Za pritezanje okove na bočnim slranama ын 31 
1 
GIA-M88  Odiojna баша Postavlja pe ispod glava zavrtnjeva kod stavljanja okova 21 
БҰРА BA ба првом perl u prostoru 
Кг 
Gradi Kolica za odbacive spremnike Za postavljanje 1 privremeno skladištenje авсны 47 
Ca-A-oo0-160 | Prokrivat točka GEN Zalika gume točka od vremenskih nepogoda 20 
GIAWULIM | Prokivat točka NEN Бана gume točka od vremenskih nepogoda in 
SEG ^ Jum za velenje motora Кеа skijanje | елесін metara in 
Gia | Kolica za zadnji deo trupa Za prenos L privremeno skladiktenje zadnjeg dela trupa 10 
ОКА 0-0 Lestvice Za Шш u kabini plota ži 
GEAR 880 Kolies za krilo ZA prenos i privremeno skladištenje krila za 
GLAD анык Zalta navoja na zavrinjima vee Чгарчгир аш 
Graco] fale plote uvodnika — — Zašita wodnika od upada zvanih predmeta in 
ИСЭЛ 
САТЫ зида ploča izduvne cevi Тана od upada stranih predmeta zu 
GEA Mom Čelne be za роди Podizanje krila kod posmdvijanja | skidanja in 
31-000-10 Pokrivač prednjeg dela trupa Za zaštitu prednjeg dela trupa od vremenskih nepogoda 210 
Mehanički osigurač GEN Za osiguranje GEN slanih organa na zemlji in 


m 
оз-л-зоо-1 
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OPIS | ODRŽAVANJE AVIONA J-21 | 14-21 mesne 
a. 
төр dela Naziv мамама ai 
Staza za rad na krilu Za zaštitu gornjake krila m 
Oslonac za malu dizalicu Uvrće se u osovinu GEN kod delimičnog podizanja aviona 225 
Prekidač vertikalnog. Za zaštitu od vremenskih nepogoda 21 
stabilizatora. 
Poklopac odušnog ventila 2а zaštitu od nepogoda 1 upada stranih predmeta am 
Zaštitna kesa FKN Za zaštitu FKN G45 kada isti nije u upotrebi 21 
Oslonac za dizalicu Postavlja зе за donje strane krila kod podizanja aviona 229 
e Oslonac za dizalicu Postavlja se na donjoj strani zadnjeg okova za vezu | 223 
trup-krilo (okov па 19 okviru trupa) 
Pakne za osiguranje Za osiguranje komandi leta 2n 
Kolica за motore 22-6 1531 Za prevoz i privremenom skladištenju motora 212 
Kolica za motore 22-6 1 531 а prevoz i privremeno skladištenje motora (zamena 
та койса О2-А-000-310) 
Uredaj za punjenje Za punjenje i pražnjenje kotionog uređaja točkova n 
kočlonog uredaja 
Uređaj za pakovanje Za pakovanje kočnog padobrana KP-007 за 
kotnog padobrana 
19389-0000-2 Uredaj za ispir. kompr. Za ispiranje kompresora motora 1 konzervaciju. 
PEMS 1 konzervaciju 
(01-А-00-220 | Pribor за velanje Za velanje celokupnog aviona 


celokupnog aviona 
G2-A-001-103 Pribor za velanje prednjeg Za velanje prednjeg dela trupa 
dela trupa 
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— NOSAČE OLOVA POSTAVITI NA MESTO 


LEVOG | DESNOG MITRALJEZA 
— TEŽINA LEVOG | DESNOG OLOVA | 
IZNOSI — 82 KG SA NOSAČIMA { 
ТА 4 7 
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SL 23 — Uređaj za pakovanje kočnog padobrana 
nera 
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SL 24 一 Uređaj za pranje kompresora 


22877) 


Ба 


SL 25 — Uređaj za konzervaciju kompresora. 


s) KOLICA ZA ZADNJI DEO TRUPA (Slika 26) 


Kolica za zadnji deo trupa služe pri odvajanju 
zadnjeg dela trupa kod povremenih pregleda, opštih 
opravki i prevoženja. Kolica imaju dva gornja leži- 
šta Која se mogu po potrebi podešavati po visini 
radi prilaza zadnjem delu trupa kod skidanja. 
Mehanički podešivaći — točkovi omogućavaju fino 
podešavanje i potpuno naleganje oslonaca kolica 
ur trup. Kod postavljanja oslonaca mora se obra- 
titi pažnja da isti nalegnu na 27-1 i 314 okvir 
zadnjeg dela trupa, što je označeno sa *OVDE 
DIZATI ZADNJI DEO TRUPA. 


d) KOLICA ZA ODBACIVE SPREMNIKE GORIVA 
(Slika 27) 


Konstrukcija kolica za одрасте spremnike 
goriva omogućava postavljanje oba spremnika п 
kolica. Kolica služe za prevoz ili privremeno skla- 
dištenje odbacivih spremnika kod opštih pregleda 
i potrebe skidanja ili zamene krila. 





*) KOLICA ZA PREVOZ MOTORA (Slika 28) 

Kolica za prevoz i privremeno skladištenje 
motora obezbeđuju delimičan prilaz motoru radi 
pregleda i opravke. 


NAPOMENA: Okretanje motora па pomenu- 
tim kolicima nije dozvoljeno. 

Kolica su univerzalna i mogu se koristiti za 
motore VIPER 22-6 i 531. Kad se kolica koriste za 
motore VIPER 22-8 odnosno 531, voditi računa o 
postavljanju odgovarajućeg žljeba na okovu kolica 
prema detalju datom na slici 28. Rastojanje oslo- 
паса motora VIPER-531 je veće. Pomoćni oslonci se 
menjaju. Za motore VIPER 22-6 koriste se duši 
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Slika 26 一 Kolica За лаку deo trupa 
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Slika 29 — Kolica за krilo 


oslonci a za motore 531 krači. Postavljanje motora 
na kolica vrši se preko glavnih i pomoćnog 
oslonca. 


0 KOLICA ZA KRILO (Slika 29) 


Kolica za krilo upotrebljavaju зе za privre- 
meno skladištenje krila pri opštoj opravei ili uko- 
liko se ukaže potreba za skidanjem krila. Ма koli- 
cima su postavljeni drveni profilisani oslonci oblika 





donjake krila, koji su obloženi filcom i koji se 
mogu podešavati po visini nezavisno jedan od dru- 
gog. Kod skidanja krila, podvlače se kolica ispod 
krila i pomoču točkova za podešavanje, podižu pro- 
filisani oslonci (grede) da blago prilegnu uz donjaku 
krila, kako bi se lakše mogli izvuči svornjaci za 
vezu krilo-trup. Točkovi na kolicima omogućavaju 
kretanje u svim pravcima tako da je upravljanje 
sa kolicima lako i jednostavno. 
















O POKRIVAČ AVIONA 
(D WAKA MITRALJEZA 

© PREKRIVAČ PREDNJEG TOČKA 
© PREKRIVAČ. GLAVNOG TOČKA 
(5) мижа za тоску 











Slika 2.11 — Zaštitni poklopci za usisne otvore 1 izduvni mlaznik 


smail: LoyreGpAvijetijažjezGraniva, cum 
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4) ZAŠTITNI POKRIVACI, NAVLAKE I POKLOPCI 


Ако avion treba da stoji na otvorenom pro- 
storu duže vreme i pri lošim meteo uslovima, posta- 
viti zaštitne pokrivače i navlake (slika 210). Po- 
krivač aviona (prednjeg dela trupa) napravljen je 
od nepromočivog platna i sa pantljikama na kraje- 
vima se čvrsto privezuje za trup. Na pito cev, gume 
točkova stajnih organa i cevi bočnih mitraljeza 
postavljaju зе navlake a na usisnik 1 izduvnu cev 
postavljaju se zaštitni poklopci (slika 2.11). Srednji 
mitraljez se zaštićuje gumenim čepom. Pokrivači 


Osiguranje nosne 1 glavnih nogu stajnih organa. 
vrši зе pomoću mehaničkih osigurača (slika 213), 
koji se postavljaju u sklopove upornika nosne, od- 
nosno glavnih nogu stajnih organa. Ovo osiguranje 
se vrši uglavnom pri vučenju aviona i u svim ргі- 
likama kad preti opasnost od nekontrolisanog uvla- 
čenja stajnih organa. 





0 PRIVEZIVANJE AVIONA 


Upotreba podmetača -točkova kao | njihovo 
dobro postavljanje je najvažnije obezbedenje avi- 





Slika 212 一 Osiguranje komandi leta 


i navlake moraju biti čisti, jer masni, prašnjavi 
i vlažni oštećuju plexi staklo i ostale delove. Posle 
kiše ili vlažnog vremena, skinuti sve zaštitne po- 
krivače i navlake i ostaviti ih da se osuše. Otvoriti 
poklopac kabine radi provetravanja unutrašnjosti 
aviona pri čemu paziti da vetar ne izazove samo- 
zatvaranje i moguće oštećenje pošto poklopac nema 
osiguranja u otvorenom položaju. 








h) UČVRŠČENJE KOMANDI LETA 1 STAJNIH 
ORGANA (slike 212, 213 | 366) 


Kod kraćeg zadržavanja aviona na stajanci 
komande leta se osiguravaju pomoću uređaja za 
blokiranje komandi leta u kabini pilota. Kod dužeg 
zadržavanja pored osiguranja prikazanog na slici 
3.66 moguće je osiguranje pokretnih površina po- 
moću pakni prikazanih na slici 2.12. 


ona pri jakom vetru. Podmetači moraju biti veće 
visine od 10cm, uobličeni prema obliku točka i 
ozubljeni sa prednje strane koja naleže na podlogu. 
Osim toga, mora se obratiti pažnja da je avion 
pun gorivom. 

Ako se očekuje vetar velike brzine (preko 
180 km/h) avion treba skloniti na bezbedno mesto. 
Ali ako to nije moguće izvršiti privezivanje aviona 
na stajanci pridržavajući se sledećeg: 

— obratiti pažnju na odstojanja između aviona 
da su ista nešto veća od razmaha krila, 


— napuniti avione gorivom ukoliko nisu na- 
punjeni, 

— postavili podmetače ispred i iza točkova 
glavnih nogu, 
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— postaviti okove za dizanje aviona u otvore 
па levom i desnom krilu i provući kroz uške okova 
čelično uže 5—7 mm debljine, koje zatim vezati za 
uške u betonu. Ukoliko ne postoji čelično uže kori- 
stiti konopac debljine 20 mm, 

— uvući vazdušne kočnice, zakrilca i učvrstiti 
komande leta, 


terenu а na većim rastojanjima. Ruda se pričvr- 
ščuje za otvore па poluosovini glavnih točkova. 
Prepravljena ruda G2-A-900-451 se vezuje, pored 
poluosovine točka GEN i za osovinu točka NEN. 


2) Rudom vezanom za nosnu nogu (sl, 2.16) pri 
vuči po ravnom terenu i na kraćim rastojanjim: 





Ruda se spaja pomoću naročite osovine sa prednjom 
nogom. 





— postaviti zaštitne pokrivače, navlake 1 za- 
štitne poklopce, 

— po prestanku vetra Ш drugog nevremena, 
pregledati avion da nije oštećen. Proveriti isprav- 
nost komandi leta. 


J) VUCA AVIONA 


Vuča aviona mole se vršiti na tri načina: 
1) Rudom vezanom za glavne noge stajnih orga- 
na (sl. 2.14) pri vuči po neravnom terenu i ravnom 


3) Rudom vezanom га nosnu nogu za ručno 
upravljanje (sl. 2.17) pri guranju aviona. 

U oba slučaja vuče aviona, a posebno kad je 
ruda vezana za nosnu nogu, kretanje vozila mora 
biti postepeno i bez većih trzaja. 

Avion gurati unazad kad god je to moguće, 
kako bi se moglo gurati preko napadne ivice krila, 
jer je tu dozvoljeno upiranje, te je guranje lakše. 
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Slika 215 — Ruda za teglenje aviona po neravnom terenu 








Slika 216 — Teglenje avina po ravnom terenu 
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užeta (videti detalj B) čiji se 
krajevi završavaju na zajednič- 
kom okovu (videti detalj A) koji 
зе stavlja na kuku dizalice, Do- 
nja strana okvira se preko dva 
čelična užeta veže za okove uvr- 
mute na okviru 7 (videti de- 
talj E). Preostala dva čelična 
užeta vezana su za pojas (videti 
detalj D) koji se postavlja na 
22-om okviru. 


b) VEŠANJE PREDNJEG DELA 
TRUPA (slika 220) 


Vešanje prednjeg dela tru- 
pa, kad se skinu krila, vrši se 
pomoću sklopa sastavljenog od 
čeličnih užadi za podizanje pre- 
dnjeg dela trupa čiji se krajevi 
postavljaju na zavrtnje uvrnu- 
te na priključnim mestima 
10-о i 14-106 okvira trupa 1 
označena sa »VEŠAJ OVDE: 
Za vešanje prednjeg dela trupa. 
koristiti čelično uže sa nasta 
kom koje se spaja sa okovom 
na 10-tom okviru (prednja ta- 
čka vešanja, detalj E). Zadnja 
tačka velanja na 14-om okviru 
videti detalj D). 





© VESANJE KRILA (sliku 221) 


Čelično uže za velanje kri- 
ја sastoji se iz tri kratka vezana 
alkom. Na gornjaci krila postoje 
dva otvora označena sa *VESAJ 
OVDE-, koji imaju orupžne po- 
Slika 217 — Ruda za ručno upravljanje klopce u koje se utiskuju loptasti završeci čeličnog. 

užeta. Treći kraj užeta se spaja sa naročitim 
okovom u krilu na rebru br. 1 








4) VESANJE MOTORA (Slika 222) 


Slika 248 — Ruda za ručno upravljanje Јагат za velanje motora služi za podizanje, 

ugradnju i skidanje motora sa aviona. Zbog poseb- 
nih uslova ugradnje motorao u avion, jaram ima 
dva okova za spoj sa levim i desnim osloncem 
motora, tako profilisana da glavne tačke vešanja 
motora, ako je motor obešen na jaram, pomere una- 
Vešanje aviona vrši se preko cevastog okvira. zad iza glavnih oslonaca motora a time i iza težišta 
Okvir se sa gornje strane hvala sa četiri čelična motora, pa je olakšano pomeranje motora kod 


2.2 — PODIZANJE AVIONA 


a) VESANJE CELOG AVIONA (slika 219) 





k Пруге: 
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slika 221 = Vešanje krila 


ugradnje 1 skidanja. Treći deo jarma, koji 44j za 
velanje izrađen је kao pomerljiva poluga mora М/ 
zakačiti za treći oslonac motora odmah ро delimič- 
nom izvlačenju istog. Ako poluga nije zakačena za 
treči oslonac motora, onda će se prednji deo motora 
nagnuti prema dole. 


e) PODIZANJE AVIONA U CETIRI TAČKE (Slika 2:3) 


Podizanje aviona vrši se preko četiri oslonca 
na dva načina. Po prvom načinu, ukoliko se želi 
rad na stajnim organima vrši se dizanje aviona 
preko dva okova na prednjem delu trupa sa leve 
1 desne strane na 7-от okviru i preko druga dva 
okova postavljena па krilima na zadnjoj rame- 
njači iza oslonaca glavnih nogu stajnih organa. 
Po drugom načinu, ukoliko se želi skidanje krila, 
okovi na prednjem delu trupa ostaju isti ali druga 
dva oslonca su na donjoj strani zadnjeg okova za 
vezu trup-krilo. Mesta za postavljanje okova i podi- 
zanje aviona jasno su označena na avionu sa »DIZI 
OVDE«. Kad se čepovi uklone, iz otvora na oplati, 
ч te se otvore uvrtanjem postave i osiguraju okovi 
za dizanje aviona. Okovi su profilisani tako da je 
donji deo gde se postavljaju dizalice loptastog 
oblika. 


D PODIZANJE AVIONA U TRI TAČKE (Slika 224) 


Podizanje aviona na tri oslonca (dizalice) se 
takođe vrši na dva načina. Po prvom načinu sa 
osloncima (2) ispod krila i prednjim osloncem (1) 
ispod trupa na okviru broj 7. Po drugom načinu 
sa osloncima ispod okova 19-tog okvira a prednji 
oslonac ostaje kao u prvom slučaju. 

U oba slučaja kad se avion podiže na četiri Ш. 
tri tačke dizalice se moraju pokretati ravnomerno 
i postavljene potpuno uspravno kako bi зе sprečilo 
suviše veliko naprezanje na mestima oslanjanja 
dizalica. 


4) DELIMICNO PODIZANJE AVIONA (Slika 225) 


Ukoliko se ukaže potreba zamene jednog točka, 
tada se može podići deo aviona pomoću male diza- 
lice. U osovinu noge uvrée se okov za podizanje 
i omogućava podizanje dela aviona. Ovde se mor: 
obratiti naročita pažnja na pravilnost naleganja 
loptastog završetka okova na deo dizalice kako bi 
se izbegla mogućnost iskliznuča sa dizalice. Ove 
okove treba koristiti samo izuzetno kad se treba 
podići jedan točak i kad se ne mogu dobiti odgo- 
varajuče krilne dizalice. Po obavljenom poslu, oba- 
vezno skinuti okov za dizanje, u protivnom kod 
uvlačenja stajnih organa doći če do oštećenja gor- 
njake krila. 
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Slika 222 — Vešanje motora 
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Slika 224 — Podizanje aviona sa tri dizalice 
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Slika 225 — Delimično podizanje aviona 


h) МЕНЕ PREDOSTROŽNOSTI PRI PODIZANJU 
AVIONA 


Pri podizanju aviona potrebno je pridržavati 
se sledećih mera predostrožnosti: 

— Avion, kad god je to moguće, postaviti u 
hangar ili na mestu zaklonjenom od vetra. Ukoliko 
је neophodno da se avion podiže na otvorenom 
prostoru postaviti ga niz vetar. 

— Osvedočiti se da su sve dizalice postavljene 
na vodoravnu površinu i da su oslonci čisti 

— Ukloniti podmetače ispod točkova pre rada 
sa dizalicama. 

— Podizati sve dizalice jednovremeno do visine 
koja se zahteva za normalan rad. 

па“ ORUA dizalice da se slučajno ne bi spu- 
stile 





一 Ne ljuljati avion dok se nalazi na dizali- 

— Ukoliko se prekida rad na avionu, ukloniti 
sve lestvice i druge predmete koji bi mogli oštetiti 
avion u slučaju otkaza dizalica. 


23 一 PODEŠAVANJE AVIONA 
а) OPSTE 


Da bi se dobili podaci o međusobnom položaju 
delova aviona, proverili njegovi geometrijski podaci 
1 sposobnost za let potrebno je da se izvrši provera 
| eventualno podešavanje aviona. Pri izvođenju 
ovih radova voditi računa da зе potrebna merenja 
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vrše sa neophodnom tačnošću, kao i da lica koja 
izvode merenja budu dobro upoznata sa avionom 
1 načinom izvođenja radova. 


5) DOVOĐENJE AVIONA U VODORAVAN POLOŽAJ 
(Slika 238) 


U cilju dovođenja aviona u vodoravan položaj 
izvršiti podizanje aviona prema načinu opisanom 
u odeljku 22e. 

Pošto se avion podigne, proveriti vodoravnost 
položaja po poprečnoj osi na sledeći način: 

1) Postaviti ravnalo (leniar) na 2 naročito za 
io ugrađena okova na okviru br. 13 u prostoru 
opreme | na njega postaviti libelu. 

2) Okretati trup oko uzdužne ose (podešava. 
njem krilnih dizalica) dok libela ne pokaže vodo- 
ravan položaj. 

Postavljanje aviona u vodoravan položaj po 
uzdužnoj osi vršiti na sledeći način: 

1) Ugraditi okove za proveru uzdužne vodo- 
ravnosti (koji se stalno nalaze na levoj polici u 
prostoru opreme) па levi kabinski uzdužnik ispred 
1 iza okvira br. 12. 

2) Postaviti ravnalo па ugrađene okove i na 
njega staviti libelu, 

3) Роган ШІ spuštati prednji deo trupa dixa“ 
licama dok libela ne pokaže vodoravan položaj. 


Izvršiti proveru vodoravnosti po obe ose i po 
potrebi izvršiti podešavanje. 


©) PROVERA SIMETRICNOSTI AVIONA (Slika 227) 


Provera simetričnosti aviona vrši se u slučaju 
zamene većih sklopova aviona kao što su krila, 
zadnji deo trupa, horizontalne repne površine ili 
kada se sumnja u podešenost aviona. 

Posle dovođenja aviona u vodoravan položaj 
pristupiti proveri podešenosti aviona u vodorav- 
noj ravni na sledeći način: 

1) Postaviti visak na naročiti zavrtanj sa donje 
strane okvira trupa br. 7. 

2) Postaviti viskove na spoljne oslonce krilaca. 

3) Postaviti viskove па spoljne oslonce kor- 
mila visine. 

4) Izmeriti vodoravno rastojanje viskova po- 
stavljenih na okviru trupa br. 7 | spoljnih oslonaca 
krilaca. Ova rastojanja moraju iznositi 6404 + 15mm, 

5) Izmeriti vodoravno rastojanje viskova po- 
stavljenih na spoljnim osloncima krilaca i spoljnim 


osloncima kormila visine. Ova otstojanja moraju 
iznositi 5175 + 15 mm. 


Napomena: Ako зе provera vrši zbog sumnje 
'u podešenost aviona, tada snimljene podatke upo- 
roditi s» podacima upisanim u reglažnoj listi aviona. 
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d) PROVERA OTKLONA KRILACA (slika 228) 


Provera otklona krilaca vrši se da bi se za 
dozvoljeni otklon pilotske palice levo i desno od 
neutralnog položaja dobili odgovarajući otkloni 
krilaca. Ova se provera može vršiti šablonom na 
kome su upisane vrednosti otklona u stepenima ili 
merenjem metrom na izlaznoj ivici krila. 

Pri proveri otklona šablona istog postaviti na 
krilo, а pri merenju metrom, meriti odstojanje 
izlazne ivice krila i unutarnje izlazne ivice krilca. 

Merenje veličine otklona krilaca vrši se na 
sledeći način: 

1) Pomeriti pilotsku palicu ulevo do krajnjeg 
položaja. 

2) Izmeriti veličinu otklona krilca u položaju 
»gore«, Ova veličina treba da iznosi 1624 ili 
12524 mm od neutralnog položaja krilca. 





3) Pomerati pilotsku palicu udesno do krajnjeg 
položaja. 

4) Izmeriti veličinu otklona krilaca u položaju 
»dole«. Ova veličina treba da iznosi Bj $1" ili 
597 mm od neutralnog položaja krilaca. Isto ропо- 
viti na desnom krilu. Pri hodu palice levo-desno 
od neutralnog položaja ista ne sme dodirivati boko- 
ve kabine. Ukoliko proverene veličine ne zadovolji 
vaju izvršiti doterivanje istih podešavanjem gra- 
ničnika uređaja komande nagiba 1 promenom du- 
žine prenosnih poluga. 





€) PROVERA OTKLONA TRIMERA KRILACA 
lika 229) 


Provera otklona trimera krilaca vrši se da bi 
se za određeno okretanje točka trimera levo-desno 
dobili odgovarajući otkloni trimera krilca. Merenje 



































Slika 229 — Provera otklona trimera krilaca 


veličine trimera krilca vršiti na izlaznoj ivici krilca 
kako je prikazano na slici 2.29, a na sledeći način: 

1) Postaviti krilce u neutralan položaj 1 učvr- 
stiti ga pomoću pakni za osiguranje. 

2) Postaviti trimer krilca u neutralan položaj. 

3) Okretati točak trimera udesno do krajnjeg 
položaja. 

4) Izmeriti veličinu otklona trimera krilca u 
položaju »gore«. Ova veličina treba da iznosi 
10761" ili 23 mm od neutralnog položaja trimera. 

3) Okretati točak trimera ulevo do krajnjeg 
položaja. 

6) Izmeriti veličinu otklona trimera krilca u 
položaju »dole«. Ova veličina treba da iznosi 15 + 1" 
ili 34 mm od neutralnog položaja trimera. 


Ukoliko proverene veličine ne zadovoljavaju 
izvršiti skraćenje odnosno produženje prenosnih 
čeličnih užadi. 


0 PROVERA OTKLONA ZAKRILACA (Slika 230) 


Provera otklona zakrilaca vrši se pri postav- 
ljanju komande u položaj »izvučeno« da bi se dobio 
odgovarajući otklon zakrilaca. Merenje veličine 
otklona zakrilaca vrši se na izlaznoj ivici krila i 
spoljnoj ivici zakrilca, a na sledeči način: 

1) Ispustiti zakrilca. 

2) Izmeriti veličinu otklona zakrilaca. Ova veli- 
čina treba da iznosi 50"— ili 389° mm od polo- 
žaja »uvučeno«, Ukoliko se pri ovoj proveri dobiju 
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Slika 230 — Provera otklona zakrilaca 


vrednosti koje nisu u propisanim granicama, pode- 
siti otklon zakrilaca promenom dužina komandno 
prenosnih poluga. 


4) PROVERA OTKLONA KORMILA VISINE 
(Slika 231) 


Provera otklona kormila visine vrši se da bi se 
za dozvoljeni otklon pilotske palice napred-nazad 
od neutralnog položaja dobili odgovarajući otkloni 
kormila visine. Ova se provera može vršiti šablo- 
nom na kome su upisane vrednosti otklona u ste- 
penima ili merenjem metrom na izlaznoj ivici kor- 
mila visine. 


Pri proveri otklona šablonom istog postaviti 
na horizontalni stabilizator. Pri proveri otklona 
merenjem metrom, lenjir postaviti na izlaznoj 
ivici horizontalnog stabilizatora tako da jedna stra- 
na prijanja uz kormilo visine a druga da je porav- 
nata sa izlaznom ivicom horizontalnog stabilizatora. 

Merenje veličine otklona kormila visine vršiti 
na sledeći način: 

1) Postaviti kormilo visine u neutralan položaj. 

2) Pomeriti pilotsku palicu napred do krajnjeg 
položaja. 





~ 
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3) Izmeriti veličinu otklona u položaju «doles, 
Ova veličina treba da iznosi 16 +2 ili 12616 mm 
od neutralnog položaja kormila. 

4) Pomeriti pilotsku palicu nazad do krajnjeg 
položaja. 

5) Izmeriti veličinu otklona kormila visine u 
položaju »gore«. Ova veličina treba da iznosi 22 + 2" 
Ш 173 + 16 mm od neutralnog položaja kormila. 

Pri hodu palice napred-nazad od neutralnog 
položaja ista пе sme dodirivati ploču sa merilima 
ni sedište pilota, 

Ukoliko proverene veličine ne zadovoljavaju 
izvršiti doterivanje istih podešavanjem graničnike 
uređaja komande kormila visine i promenom dužine 
prenosnih poluga. 


h) PROVERA OTKLONA TRIMERA KORMILA 
VISINE (slika 232) 


Provera otklona trimera visine vrši se da bi 
se za određeno okretanje komande (točka trimera) 
u pravcu »nos gore — nos dole« dobili odgovarajući 
otkloni trimera kormila visine. 

Merenje veličine otklona trimera kormila visine 
vršiti na izlaznoj ivici trimera kormila visine kako 
je prikazano па slici 2.32, na sledeći način: 

1) Postaviti kormilo visine u neutralni položaj 
1 učvrstiti ga pomoću pakni za osiguranje. 

2) Postaviti trimer kormila visine u neutralan 
položaj. 

3) Proveriti da li se kazaljka za pokazivanje 
položaja trimera nalazi ispod crvene crte. 

















Slika 232 — Provera otklona trimera kormila visine 


4) Okretati točak komande trimera u pravcu 
»nos gore« do krajnjeg položaja. 

5) Izmeriti veličinu otklona trimera u položaju 
»dole«, Ova veličina treba da iznosi 1808 ili 
3614 mm od neutralnog položaja trimera- 

6) Okretati točak komande trimera u pravcu 
»nos dole« do krajnjeg položaja. 

7) Izmeriti veličinu otklona trimera u položaju 
»gore«, Ova veličina treba da iznosi 10° ili 
2071 mm od neutralnog položaja trimera. 








Ukoliko proverena veličina ne zadovoljava iz- 
vršiti podešavanje skračenjem, odnosno produže- 
njem prenosnih užadi. 


D PROVERA OTKLONA KORMILA PRAVCA 
(alika 233) 


Provera otklona kormila pravca vrši se pri 
punom otklonu nožnih komandi kako bi se dobili 
odgovarajući otkloni kormila pravca. Provera ot- 
klona kormila pravca može se vršiti šablonom па 
kome su upisane vrednosti otklona u stepenima ili 
merenjem metrom na izlaznoj ivici kormila pravca. 

Pri proveri otklona šablonom isti postaviti na 
vertikalni stabilizator. 

Pri proveri otklona merenjem metrom, lenjir 
postaviti na izlaznu ivicu vertikalnog stabilizatora 
tako da jedna strana lenjira prijanja uz kormilo 
pravca, a druga da je poravnata sa izlaznom ivicom 
vertikalnog stabilizatora. 
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3) Izmeriti veličinu otklona u položaju »dole« 
Ova veličina treba da iznosi 16-527 ili 126 + 16 mm 
od neutralnog položaja kormila. 

4) Pomeriti pilotsku palicu nazad do krajnjeg 
položaja. 

5) Izmeriti veličinu otklona kormila visine u 
položaju »gore«. Ova veličina treba da iznosi 227 + 2" 
ili 173 16 mm od neutralnog položaja kormila. 

Pri hodu palice napred-nazad od neutralnog 
položaja ista ne sme dodirivati ploču sa merilima 
ni sedište pilota 

Ukoliko proverene veličine ne zadovoljavaju 
izvršiti doterivanje istih podešavanjem graničnika 
uređaja komande kormila visine i promenom dužine 
prenosnih poluga. 





A) PROVERA OTKLONA TRIMERA KORMILA 
VISINE (slika 232) 


Provera otklona trimera visine vrši se da bi 
se za određeno okretanje komande (točka trimera) 
u pravcu »nos gore — nos dole« dobili odgovarajući 
otkloni trimera kormila visine. 

Merenje veličine otklona trimera kormila visine 
vršiti na izlaznoj ivici trimera kormila visine kako 
je prikazano na slici 232, na sledeći način: 

1) Postaviti kormilo visine u neutralni položaj 
i učvrstiti ga pomoću pakni za osiguranje. 

2) Postaviti trimer kormila visine u neutralan 
položaj. 

3) Proveriti da li se kazaljka za pokazivanje 
položaja trimera nalazi ispod crvene crte, 




















Slika 233 — Provera otklona kormila pravca 


Merenje veličine otklona kormila pravca vršiti 
na sledeći način: 

1) Postaviti kormilo pravca u neutralan položaj. 

2) Postaviti nožne komande u krajnje položaje 
i izmeriti veličinu otklona kormila pravca u levu 
i desnu stranu. Ova veličina treba da iznosi 28° 
ili 167Z12mm od neutralnog položaja kormila 








Ukoliko proverene veličine ne zadovoljavaju 
izvršiti skračenje odnosno produženje komandnih 
čeličnih užadi. 


J) PROVERA STAJNIH ORGANA (slika 234) 


Proveru stajnih organa vršiti na vodoravnoj 
betonskoj podlozi i to na sledeći način: 


1) Postaviti avion u vodoravan položaj. 

2) Spustiti viskove за naročitog zavrtnja sa 
donje strane okvira trupa br. 7 1 sa pozicionog 
repnog svetla te na betonskoj podlozi obeležiti uz- 
dužnu osu aviona. 

3) Spustiti viskove sa sredine gazišta gume 
glavnih točkova i na podlozi obeležiti te tačke, 
označene sa A, B, C i D a zatim na betonskoj pod- 
lozi povući prave paralelne sa uzdužnom osom avi- 
ona kroz tačke AB i СР. 

4) Odrediti i označiti sredinu rastojanja između 
tačaka A i B, C i D (označene na sl. E i P). Spojiti 
ove tačke i u preseku ove prave sa uzdužnom osom 
aviona dobija se tačka б. 

5) Izmeriti rastojanje između tačaka E í G kao 
1 F š G koje mora da bude 1900 £ 7,5 mm. 
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Slika 234 — Provera stajnih organa 


6) Pustiti viskove sa sredine gazišta “gume 

prednjeg točka 1 na podlozi obeležiti tačke Н 17. 
7 Ошен Г отан sredinu. rastao, 

uzdužnoj osi aviona između tačaka H | J | deblja, 

tačka K. 

8) Izmeriti rastojanje između tačaka G í K 

koje mora da bude 3485 + 10 mm. 








24 — POSLUŽIVANJE AVIONA 


a) OPSTE 


Posluživanje aviona gorivom, mazivom, hidra- 
uličkim uljem, kiseonikom | vazduhom vrši se preko 
odgovarajućih otvora na avionu, motoru ili ureda- 
jima. Kod posluživanja aviona nije dopušteno kre- 
tanje po njemu osim za punjenje u trupu, kad se 
dopušta kretanje po delu krila. Raspored otvora za 
sva posluživanja dat je na slikama 1.6 1 1.7, a deta- 
lji punjenja sa postupkom dati su posebno za svako 
posluživanje. Svi otvori posle završenog posluživa- 
nja moraju se dobro zatvoriti. 





b) POSLUŽIVANJE UREĐAJA ZA GORIVO 


Posluživanje uređaja za gorivo vrši se na trupu 
preko otvora br. 24 i na otvorima odbacivih sprem- 
nika (slika 2.35). Za motor se upotrebljava gorivo 
GM (ЈР), 


Pre punjenja aviona gorivom, proveriti: 

— аа ji gorivo ima svoju ispravu (pasoš) kao 
i da 116 MMerna iz koje se uzima gorivo bila 
plombiranš, 

VE SŽ da li su avion 1 cisterna propisno uzemljeni 
1 spojeni, 

— da li se u neposrednoj blizini aviona nalazi 
odgovarajuća protivpožarna sprava, 

— da li su ostali avioni, čiji motori rade, uda- 
ljeni najmanje 25 m od aviona koji se puni gorivom, 

— da li je isključena električna mreža aviona. 
Ukoliko se avion puni gorivom neposredno iz ciste- 
rne nije potrebno upotrebljavati posebna cedila za 
cedenje avionskog goriva, međutim ako je zbog 
prljavštine potrebno procediti gorivo, kao cedilo 
upotrebljava se jelenska koža koja mora biti 
potpuno cela i čista i okrenuta svojom glatkom 
stranom na stranu sipanja goriva i dobro pričvršče- 
na za levak. Ne dozvoljava se vezivanje jelenske 
kože za grlo izlaznog šikljača kroz koji protiče 
gorivo, jer gorivo ne sme prolaziti kroz jelensku 
kožu pod pritiskom. 

Avion puniti gorivom na sledeći način: 

1) Otvoriti pažljivo poklopac ulivnog grla od- 
bacivog spremnika kako bi se odstranio mogući 
povećani pritisak vazduha u spremnicime 

2) Proveriti da li šikljač gumenog ereva, ako 
зе gorivo puni iz cisterne, ili levak ako se gorivo 
puni preko jelenske kože, imaju spoj sa metalnom 
masom амаа. 
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GORIVO JP-4 








Slika 236 — Foslukivanje uredaja sa gorivo 


3) Skinuti poklopac otvora za pudjopje goriva 
na trupu i postaviti šikljač dovodnog crea ie унута 
grlo. 

4) Dopuniti spremnike u trupu potrebnom koli 
činom goriva, 

5 Poštovati tačku 2, 3 1 4 ovog postupka pri 
punjenju goriva u odbacive spremnike 

6) Obratiti pažnju da se gorivo ne proliva po 
avionu, Ako se gorivo bude prolilo prekinuti pu- 
njenje dok se gorivo ne odstrani. U slučaju suviše 
velikog prolivanja takođe obustaviti punjenje, s 
čekati dok se potpuno ne ukloni preliveno gorivo 
uz povećane mere pažnje protiv požara. 

7) Postaviti poklopce otvora za punjenje i osve- 
dočiti se da su propisno pričeršečni, a za spremnike 
goriva u trupu i poklopac na oplati trupa. 

В) Iz trupnih spremnika ispustiti malo goriva 
da bi se odstranila moguća količina vode. 





©) POSLUŽIVANJE UREĐAJA ZA GORIVO ZIMI 


Da bi se sprečilo da voda uđe u gorivo pri hlad- 
nom vremenu i padavinama puniti avion gorivom 
na sledeći način 

1) Ukloniti sneg, vodu ili led sa poklopaca 
otvora za punjenje. 

2) Poklopce za punjenje aviona gorivom ski- 
dati jedan po jedan. 

3) Pri padavinama pogodnim načinom zaštititi 
otvor za punjenje. 


7 4) Odmah po punjenju spremnika gorivom, po- 
lopte postaviti na svoja mesta. 


4) PRAŽNJENJE UREĐAJA ZA GORIVO 


Pratnjenje uređaja za gorivo moguće je isisa- 
vanjem uz pomoć cisterne. Iztakanje goriva iz 
spremnika u trupu se vrši preko ventila za pral 
njenje sa podizačem ventila. Istakanje je takođe 
moguće uz pomoć buster pumpe odvajanjem crevo- 
voda kod prečistača niskog pritiska, 

Ukoliko se istakanje vrši preko ventila za 
pražnjenje (otvor 181, slika 1.7) postupak je sledeći: 

1) Preduzeti sve mere predostrožnosti protiv. 
požara. 

2) Pripremiti podesnu posudu za ulivanje gori- 
va koja se može podvući ispod aviona. 

3) Uvijati podizač ventila u ventil za pražnje- 
nje tako dugo dok ne počne da teće gorivo punim 
mlazom. 

Kada u spremniku goriva ostane mala količina 
goriva može se i ona ispustiti otvaranjem taloinika 
(ocednika) kroz otvor br. 130 na donjoj strani trupa. 
Kada su spremnici goriva puni pražnjenje se vrši 
tako što se crevo uređaja za gorivo odvoji od рге- 
čistača pa se za isti priključak spoji crevo za praž- 
njenje, a zatim uključi pomoćna pumpa sve dotle 
dok spremnici ne budu ispražnjeni, 
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Krilni odbacivi spremnici mogu biti pražnjeni 
putem natege ili uz pomoć cisterne. Oni takođe 
mogu biti pražnjeni pretakanjem goriva u trupne 
spremnike uz pomoć pritiska vazduha od 2 do 
5 kp/em' priključenog ispred ventila FLX/A/22. 
Ako se spremnici neravnomerno prazne obezbediti 
potpuno pražnjenje uključenjem odgovarajućeg so- 
lenoid ventila. 


©) POSLUŽIVANJE UREĐAJA ZA MAZIVO (slika 238) 


Spremnik maziva nalazi se sa desne strane 
motora i pričvršćen je za istog. Otvoru za punjenje 
spremnika prilazi se kroz pristupna vrataoca 65 
166. Za ovaj motor upotrebljava se mazivo MOBIL, 
JET OIL-II ili SHELL ASTO-500. Spremnik maziva 
se puni sa 11 PINTS (6,25 Шаға). 

Napomena: Najpovoljnije je nadopunjavanje 
ulja vršiti neposredno posle zaustavljanja motora. 








Ако se ulje nadopunjava nakon dužeg stajanja 
motora može doći do prekomernog punjenja, pošto 
statički ventil ponekad ne zadržava ulje 1 dozvoli 
istom oticanje u motor. 

Spremnik maziva puniti na sledeći način: 

1) Otvoriti pristupna vratanca otvora za prilaz 
poklopcu spremnika maziva pa skinuti poklopac 
otvora za punjenje. 

2) Proveriti merkom količinu maziva u sprem- 
niku. 

3) Uz pomoć levka a preko otvora 65 1 86 napu- 
niti potrebnu količinu mazivom. 


0 PRAŽNJENJE UREĐAJA ZA MAZIVO 





Spremnik maziva se nalazi na motoru | naj- 
pogodniji je način ispuštanja maziva kad je motor 
skinut за aviona. Samo pražnjenje vršiti prema 
uputu za održavanje motora. 
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#) POSLUŽIVANJE UREĐAJA ZA REPETIRANJE 
MITRALJEZA (slika 237) 


Punjenje spremnika (boce vazduha) uređaja za 
repetiranje mitraljeza vršiti kroz otvor 52 na desnoj 
strani trupa iza poklopca mitraljeskog prostora. 
Spremnik za vazduh puniti na sledeći način: 

1) Pripremiti zemaljski spremnik (bocu) napu- 
njenu sabijenim vazduhom. 

2) Skinuti pristupna vratanca otvora za punje- 
nje na avionu. 

3) Priključiti crevo za punjenje na priključak 
uređaja za repetiranje ljeza. 

4) Otvoriti ventil na zemaljskoj boci i puniti 
ureda) dok se ne očita pritisak od 100 kp/cm' 





LD 


PRITISAK U UREDAJU ZA VAZDUH 


ZA REPETIRANE MIRALEZA 


100 koef 











pumpom uređaja (14-0900) ostvariti pritisak, Pum- 
pati ulje ručnom pumpom sve dotle dok na gor- 
njem priključku spremnika izlazi ulje sa mehu- 
ričima vazduha. Da se ulje ne bi rasipalo po mitra- 
ljeskom prostoru na mesto nepovratnog ventila 
spremnika postaviti priključak sa crevom koje 
treba da se izvede van mitraljeskog prostora, tako 
da višak ulja prolazi kroz crevo i ističe u pogodan 
sud. 

2) Pritisnuti blago na pedalu uz jednovremeno 
pumpanje ručnom pumpom da bi se ustanovilo па 
koju pedalu deluje pritisak iz ručne pumpe. 

3) Prekinuti punjenje i odvojiti uređaj а zatim 
istim postupkom napuniti levu odnosno desnu 
kočnicu. 


PUNJENJE VAZDUHA ZA 
REPETIRANJE MITRALJEZA 


Slika 237 — Posluživanje uređaja za repetiranje mitraljeza 


5) Zatvoriti priključak za punjenje nakon odva- 
janja creva pa proveriti mogućnost repetiranja mi- 
traljeza uz istovremeno praćenje kazaljke na poka- 
zivaču pritiska vazduha. 

6) Ako je potrebno nadopuniti uređaj a zatim 
odvojiti erevo, zatvoriti otvor za punjenje pa vra- 
titi poklopac otvora 52 na svoje mesto. 


h) PUNJENJE КОСМОС UREĐAJA 


Kočni uređaj puniti hidrauličkim uljem HUNT- 
-S (АМС-10) na sledeči način: 

1) Priključiti na priključni ventil kočnice ure- 
Gaja za punjenje hidrauličkog uređaja i ručnom 


4) Izvršiti proveru rada kočnog uređaja posle 
završetka punjenja. 


4) POSLUŽIVANJE UBLAŽIVAČA UDARA 
STAJNIH ORGANA 


Punjenje ublaživača udara GEN vrši se kad 
je noga skinuta sa aviona ili kad je avion podignut 
na dizalice a noga neopterečena. Punjenje ublaži- 
хаба udara GEN hidrauličkim uljem vrši se na sle- 
дең način: 


1) Odvrnuti ventil za vazduh na glavi ublaži- 
vača udara i izvaditi ga. 
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2) Puniti ublaživač udara sa 120 сл hidra- 
ličkog ulja HUNT-S (AMG-10) pogodnim levkom 
suda sa podelom. 

3) Zavrnuti ventil za vazduh. 

Punjenje ublaživača udara GEN vazduhom i 
proveru pritiska, vršiti pomoću provernog pritisko- 
mera na sledeći način: 

1) Spojiti priključni ventil provernog pritisko- 
mera sa crevom boce za vazduh. 

2) Skinuti kapicu sa ventila za vazduh ubla- 
živača i na njega navrnuti i pritegnuti navrtku 
proverenog pritiskomera. 

3) Okrenuti osovinicu provernog pritiskomera 
1— puta dok se ventil za vazduh ublaživača ne 
otvori. 

4) Otvarati pažljivo ventil na boci za vazduh 
tako da vazduh lagano struji sve dok pritisak u 
ublaživaču ne poraste na 35.3 kp/em', 

Ако se vrši provera pritiska u ranije napunje- 
nom ublaživaču, postupak je isti samo se ne vrši 
priključivanje boce za vazduh. Punjenje ublaživaća 
udara vazduhom, vrši se samo kad je ublaživač 
ugrađen u sklop СЕМ. 

Punjenje ublaživača udara NEN hidrauličkim 
uljem vršiti samo kad je ublaživač skinut sa NEN 
а na sledeči način: 

1) Okrenuti ublaživač udara naopako, odvrnuti 
glavu donjeg cilindra i kroz otvor donjeg cilindra 
napuniti ublaživač за 360 сте hidrauličkog ij 





HUNT-S (AMG-10) iz suda sa podelom. - 
2) Uvrnuti glavu donjeg cilindra pogodnim. 
cilindričnim alatom 1 ugraditi ventil. /: 


Punjenje ublaivaća udara NEN үшн а 7 
se кай je ublaivač ugrađen u sklop NEN kr 
enti sa punjenje. vasice па iil тайа kao 
Ге GEN alim da se punjenje vri sa рыш 
od 3073 kp/emi. 


J) PUNJENJE GUMA TOČKOVA STAJNIH ORGANA 


Punjenje guma točkova nosne i 
stajnih organa vrši se iz boce sa sabijenim vazdu- 
hom preko provernog pritiskomera na sledeći način: 

1) Spojiti priključni ventil provernog pritisko- 
mera за crevom boce za vazduh koji mora imati 
podešivi ventil koji omogućuje postizanje pritiska 
ulaznog vazduha u području od 0 do 10 kp/cm°. 

2) Na točku skinuti kapicu sa ventila 1 pri- 
tegnuti navrtku provernog pritiskomera. 

3) Okrenuti osovinicu provernog pritiskomera. 
1 do 2 puta dok se ventil ne otvori. 

4) Otvarati pažljivo ventil na boci za vazduh 
tako da vazduh lagano struji sve dok pritisak u 
gumi glavnog točka ne poraste na 5202 kp/em', 
odnosno u gumi nosnog točka na 4-+0,2 kp/ers. 

5) Skinuti proverni pritiskomer obrnutim re- 
dom od postavljanja. 

Ako se vrši samo provera pritiska u gumi, 
postupak je isti. 











k) POSLUŽIVANJE HIDRAULIČKOG UREĐAJA 


Spremnik hidrauličkog uređaja zapremine 11,5 
litara postavljen je u predelu gornjeg dela 14-tog 
okvira trupa i njemu se pristupa kroz otvor 21. 
Na gornjoj strani omotača spremnika nalazi se 
ulivno grlo koje se zatvara naročitim zatvaračem 
na kome se nalazi merka. Količina hidrauliénog 
ulja u spremniku proverava se merkom na Којој 
se nalaze dve crte od kojih donja odgovara naj- 
manjoj količini hidrauličkog ulja, a gornja naj- 
većoj. 

Punjenje hidrauličkog uređaja vršiti na sledeći 
način: 

1) Podignuti avion na dizalice tako da su gume 
točkova najmanje 5 cm odignute od podloge. 

2) Napuniti spremnik hidrauličkog uredaja do 
najveće dozvoljene granice. 

3) Sesti u pilotsku kabinu i prebaciti ručicu 
stajnih organa па uvučeno, 

3) Pumpati ručnom pumpom hidrauličkog ure- 
daja sve dotle dok se ne uvuku stajni organi. 

3) Prebaciti ručicu stajnih organa na izvučeno 
1 pumpati ručnom pumpom dok se ne izvuku stajni 
organi. 

6) Dopuniti spremnik hidrauličkim uljem do 
najveće dozvoljene granice. 

T); Postaviti ručicu zakrilaca na izvučeno 1 
Pumpali dok se zakrilca пе izvuku, a zatim pre- 
baciti ručicu па uvučeno í pumpati dok se zakrilca 
ne nya. 

3) Postaviti prekidač vazdušnih kočnica na iz- 
vuteno £ fumpati dok se vazdušne kočnice ne iz- 
Funky, a zatim prebaciti prekidač na uvučeno 1 pum- 
pati dok se vazdušne kočnice ne uvuku. 

9) Na avionu 14-21 postaviti prekidač solenoida 
vrata foto-kamere u položaj otvoreno | pumpati 
dok se vrata ne otvore, a zatim prebaciti prekidač 
na uvučeno | pumpati dok se vrata ne zatvore. 

10) Ponoviti postupak uvlačenja i izvlačenja 
slavnih nogu, zakrilaca i vazdušnih kočnica 6 do 7 
puta. 

1) Dopuniti spremnik hidrauličnog ulji 





se vršiti 1 spoljnim izvorom (hidroagregatom) uko- 
liko se njime raspolaže. 

Gore opisani postupak vršiti u slučaju prvog 
punjenja hidroakustičkog uređaja 1 kad su na ure- 
daju vršeni obimniji radovi. Nadosipanje u toku 
održavanja vršiti na uobičajen način bez nabroja- 
nih postupaka od 1 do 10. 


D SKIDANJE I POSTAVLJANJE AKUMULATORA. 
(slike 238 1 239) 


Avion raspolaže sa dva akumulatora tipa VB- 
-20/23-1 ili VB-20/22-1 koji se međusobno ne raz- 
likuju. Jedan akumulator smešten je u nosu avi- 
ona a prilazi mu se otvaranjem kape reflektora, 
dok se drugi akumulator nalazi u prostoru opreme 
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1) 


AKUMULATORI 








Slika 239 — Mesto za postavljanje akumulatora (vati za avlone br. 24101 do 24129 sem aviona 24119) 


вчцай: Lovr raicu cum 
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ispod kiseoničkih boca. Skidanje i postavljanje 
akumulatora vrši se sledečim redom: 

1) Prekidač akumulatora u kabini postaviti u 
položaj isključeno. 

2) Otvoriti kapu reflektora odnosno poklopac 
prostora opreme. 

3) Odvojiti priključak za provetravanje aku- 
mulatora, 

4) Skinuti mehaničke osigurače akumulatora. 

5) Pažljivo izvući akumulator pridržavajući ga 
sa donje strane (težina akumulatora je oko 25 kg). 

6) Pre ugradnje akumulatora prekidač istog 
u kabini pilota postaviti u položaj isključeno. 

7) Otvoriti poklopac akumulatora te izvršiti 
vizuelni pregled priključnih veza. Ostala ispitivanja. 
proveriti prema uputstvu datom u uputstvu »Opis 
1 održavanje opreme aviona 2-21 i 1J-21«. 

8) Pre svakog postavljanja akumulatora na 
avlon proveriti napunjenost istog 

9) Postaviti akumulator u prostoru za smeštaj 
na avionu i zabraviti ga mehaničkim osiguračima. 

10) Spojiti priključak za provetravanje па aku- 
mulator, 

11) Zatvoriti kapu reflektora odnosno poklopac 
prostora opreme, 








m) POSLUŽIVANJE UREĐAJA ZA KISEONIK 
ашка 240) 


Uređaj za kiseonik se sastoji od dve boce koje 
se pune preko otvora 62 na desnoj strani trupa. 
Nominalni radni pritisak iznosi 135 kp/em'. Обода) 


se ne sme puniti iz kiseoničkih boca za punjedpé- //- рико u aviontkom uređaju. 





OTVOR BR62 PRISTUP 
VENTILU ZA PUNJENJE 
KISEONIKOM 











PUNTI DO PRITISKA_135 кр/ст 


bez ventila za smanjenje visokog pritiska na radni 
odnosno postojeći pritisak avionskog uređaja.. Ure- 
daj za kiseonik puniti na sledeći način: 

1) Otvoriti pristupni pohlopac (62) i začepnu 
navriku. 

2) Proveriti da li su slavine na bocama na koli- 
cima zatvorene. 

3) Proveriti da li priključak na kolicima odgo- 
zvara onom na avionu. 

4) Otvoriti slavinu na boci i kratko vreme sku- 
pnu slavinu kako bi se instalacija na kolicima pro- 
čistila 

5) Zatvoriti skupnu slavinu na kolicima 1 na 
boci 

6) Priključiti instalaciju na avion. 

7) Potpuno otvoriti ručicu na reduciru pri- 
tiska 

8) Očitati zaostali pritisak kiseonika u avion- 
skom uređaju. 

9) Otvoriti slavinu avionskog uređaja koja je 
ugrađena iza ventila za punjenje. 

10) Otvoriti slavinu boce sa najnižim pritiskom 
na kolicima. 

11) Očitati pritisak punjenja otvorene boce na 
manometru pritiska boca. 

12) Zavrnuti ručicu reducira pritiska dok se na 
manometru pritiska punjenja ne očita pritisak pu- 
njenja: za najviše 20 kp/em' veći od zaostalog pri- 
tiska na avionu. 

15) Dišimićno otvoriti skupnu 
СЕ (coormalan protok 1 iz) 
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14) Postupno zavrtati ručicu na reduciru pri- 
tiska dok зе па manometru pritiska punjenja пе 
dostigne pritisak koji vlada u boci (pritisci na oba 
manometra su približno jednaki). Maksimalni do- 
pušteni pritisak je 140 kp/emi. 











15) Postupno otvarati skupnu slavinu uz pre- 
duzimanje mera opreza da ne dođe do preteranog 
zagrevanja instalacije. 

16) Kad se pritisak punjenja avionskog uređaja. 
približi na 5 kp/cm* pritisku koji vlada u boci na 
kolicima iz koje se vrši pretakanje: 

— zatvoriti skupnu slavinu na kolicima, 

— odvrnuti potpuno ručicu reducira pritiska, 

— zatvoriti slavinu na boci koja se do tad 
praznila. 

17) Otvoriti slavinu srednje ispražnjene boce 
та kolicima i ponoviti postupak kao ва prvom 
bocom. 

18) Punjenje završiti iz najpunije boce čiji pri- 
tisak ne bi trebao да bude ispod 140 kp/em'. 

19) Po završenom punjenju zatvoriti skupnu 
slavinu 1 slavinu na boci te potpuno odviti ručicu 
па reduciru. 

20) Odvojiti priključak punjenja sa aviona. 

21) Na avionskom priključku navrnuti začepnu 
navriku, zatvoriti slavinu 1 vratanca prostora pri- 
ključka za punjenje, 

Napomena: Voditi računa da se na početku i 
kraju punjenja lagano otvara, odnosno zatval 
dovod kiseonika, jer početni, odnosno povratni udi 
oštećuje nepovratne ventile. 

















Í п) ISPUŠTANJE KISEONIKA IZ UREĐAJA 
ZA KISEONIK 


Pro rastavljanja bilo kog dela uređaja za kise- 


otu polako ispustiti kiseonik pod pritiskom od- 
уте lazni priključak na regulatoru ili postav- 


Zlstijem komande regulatora па položaj »SIGUR- 


NOST«. Uveriti se da u blizini nema zapaljivih 
materijala koji mogu izazvati požar, 





25 一 GAŠENJE POŽARA NA ZEMLJI 


a) POZAR NA MOTORU 


Obavezno je prilikom svakog pokretanja mo- 
tora u rad obezbediti protiv-požarne uređaje. Uko- 
liko dođe do požara motora kad motor radi, kroz 
usisnike pustiti mlaz СО, Ako je do požara došlo 
u unutrašnjosti motora а isti ne radi, priključiti 
spoljni izvor i zapustiti motor a kroz usisnike ubriz- 
gati mlaz CO; dok se požar пе ugasi. U slučaju da 
nema spoljnjeg izvora a akumulatori su propisno 
ugrađeni, motor zapustiti sopstvenim izvorom. Ovo 
kod aviona koji su obezbedeni sa dva akumulatora. 





b) GAŠENJE POŽARA U ZADNJEM DELU TRUPA 


Upraviti mlaz CO, ili ubaciti suvo hemijsko 
sredstvo za gašenje požara kroz pristupna vratanci 
u stražnjem delu trupa. Stedljivo upotrebljavati 
CO; da nebi došlo do oštečenja motora usled naglog 
hlađenja metala pod dejstvom СО» 

Upraviti sredstvo za gašenje požara u prostor 
oko motora 1 ne dozvoliti da CO, udara neposredno: 
u motor. 
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€) GASENJE POŽARA IZAZVANOG OD TARNIH 
PLOČICA KOČNICA 


Ukoliko je prilikom sletanja kočenje bilo in- 
tenzivno, nekoliko minuta nakon sletanja treba 
očekivati maksimalne temperature kočnica, te u 
tom periodu treba obezbediti kontrolu. Ukoliko 
dođe do požara hitno ga lokalizovati mlazom CO, 

Ako se požar pojavi na kiseoničkoj i električnoj 
instalaciji mlaz CO; usmeriti u mesto požara dok 
se isti ne ugasi 


2.6 — PODMAZIVANJE 


a) OPSTE NAPOMENE 


U toku održavanja aviona potrebno je povre- 
meno podmazivati pojedine delove aviona | ure- 
daja. Nepodmazivanje delova aviona i uređaja može 
prouzrokovati teže posledice, pa se ističe neophod- 
nost pridržavanja određenih rokova podmazivanja. 
Na slikama 2.42 do 2.64 prikazani su delovi aviona 
1 uređaja koje treba podmazivati sa oznakama 
vrsta maziva, način i vreme podmazivanja. 

Kod svakog podmazivanja potrebno je uraditi 
sledeće: 

1) Sa delova koji se podmazuju ukloniti spolj- 
nji sloj masti koji u sebi ima prašine sa krpom bez 
čistila. 

2) Obrisati sve delove koji se podmazuju, krpóm 
natopljenom u čistilo PO ili B-67. 

3) Upotrebljavati tačno određenu vrstu mafiya 
koja је za odgovrajuči deo data na crtežu. Z 

4) Koristiti umerenu količinu maziva da bi se 
sprečilo sakupljanje prljavštine a višak maziva od- 
straniti odmah nakon podmazivanja. 

5) Brisati uglačane površine elastičnih nogu 
1 hidrauličkih klipnjača svakodnevno, krpom na- 
topljenom u hidrauličko ulje HUNT-S (AMG-10). 

6) Must MVN-ain sadrži naročite sintetičke sa- 
stojke koji mogu da rastvaraju boju, prirodnu gumu 
1 elektro-isolacioni materijal. 

Zbog toga ako se i najmanja količina ove masti 
prospe na neki od navedenih materijala dobro ih 
obrisati čistom krpom. 

7) Sva maziva čuvati u dobro zatvorenim sudo- 
vima da bi se sprečilo taloženje stranog materijala. 
Originalne sudove kao i manje sudove iz kojih se 
sipa mazivo za upotrebu obeležiti skladišnim bro- 
jem i nazivom. 


b) OZNAKE MAZIVA 





оваа man pem 


Lr ш Us saziv 
муле MILO2NGB LMG-2 Мая grafitna 
1 MIL G.n87 
мв! MILGZ927A MVNT-sin Mast, toplotno 
oporna, sinte- 
tička 
му MIL-G3MSC IMVT-2 Mast, visoko 


toplotna. otporna. 








ӨӨ naziv 
Mud па ES 





“муль мп.бззапА LMVP-sin xm за zapta- 
музо мпллита UENT Ulje nisko 
ت‎ 
Podmazivanje delova koji crtežima nisu pri- 
kazani vršiti kako sledi: 
1) Ležišta motorskog nosača sa LMVT-2. 
2) Sarke kape reflektora sa MVNT-sin. 
vrata trupne foto- 





4) Mehanizam odbravijivanja i odbacivanja 
poklopca kabine sa MVNT-sin. 

5) Leajeve na vezi piramide kočnog pado- 
brana sa 32-gim okvirom za MVNT-sin. 


©) UČESTANOST I NACIN PODMAZIVANJA 


hm. = 


di PRIKAZ PODMAZIVANJA NA SLIKAMA 





141 Podmazivanje NEN 
243 Podmazivanje GEN 
244 Podmazivanje mehaničke komande stajnih 


organa 
245 Podmazivanje komande motora 
246 Podmazivanje komande slavine visokog 
i niskog pritiska 
247 Podmazivanje šarki krova kabine | spoja 
trup-krilo 
248 Podmazivanje uređaja za blokiranje komandi 
248 Podmazivanje komandi trimera krilaca 
250 Podmazivanje krilaca 
25 Podmazivanje zakrilaca 
232 
253 
2м 





Podmazivanje komandi zakrilaca 
Podmazivanje horizontalnih repnih površina 
Podmazivanje komandi kormila visine 
Podmazivanje komandi trimera kormila 


Podmazivanje vertikalnih repnih površina 
25 Podmazivanje komandi kormila pravca 
258 Podmazivanje uređaja za odbacivanje 
krilnih spremnika 
259 Podmazivanje uređaja startnih raketa 
260 Podmazivanje komande vučne mele 
Si Podmazivanje mehaničke komande za 
odbacivanje raketa 
262 Podmazivanje vazdušnih kočnica 
162 Podmazivanje vrata foto-kamere 
261 Podmazivanje komande kočnog padobrana 





о 
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Slika 244 — Podmazivanje mehaniške komande stajnih organa 
12; Ж 
SE 
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Slika 246 — Podmazivanje“ komande slavine niskog | visokog. pritisika 





Slika 247 — Podmazivanje krova kabine 


snail: L булы др, zz Granica.com 
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Slika 248 — Podmazivaéfo uređaja za blokiršnje Komande leta 
miš 2577 4 
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Slika 250 — Podmazivanje komandi krilaca 





snail LoyregpAvijatijažjezGranieu. еши 














а-шшй: Lovr 
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Slika 254 — Podmazivanje komandi visine 











вчцай: Lours 
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Slika 256 — Podmazivanje vertikalnih repnih površina 


ваай: загадана ае Granica, cum 








Ф 





snail L рута: паша evi 
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NEŠAMOM GRAFTIA 1 BEKZNA С) 


Вика 258 — Podmazivanje uređaja za odbacivanje krajnjih krilnih odbacivih spremnika. 





snail: L ovrečpevijucijaBez Sranica.cum 











Slika 259 一 
Podmasivanje 








Slika 260 — Podmazivanje komande za odbacivanje vučne mete 


гета LoyreGevijatijobe2Branita.tum 
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23 — OSIGURANJE ŽICOM 


Pored ostalih načina osiguranja na elementima 
konstrukcije aviona ĉesto se primenjuje osiguranje 
žicom. Za osiguranje elemenata od lakih legura, 
legura od bakra i čelika, koristiti prvenstveno žicu 
za osiguranje 243601 LN 9424. Za osiguranje ele- 
menata od čelika može se koristiti žica 14544. 9 
LN 9434. 


Prilikom osiguranja sa žicom pridržavati зе 
sledećih smernica: 


омот У 








— Jednom upotrebljavana žica za osiguranje 
ne sme se više upotrebljavati. 

— Kad je osiguranje završeno, tada žica za 
osiguranje mora biti zategnuta. 


— Napon u žici za osiguranje mora se uvek 
suprostavljati odvijanju (detalj 1) ili ispadanju 
(detalj 2, slika 2.85). 


— Jednostruku žicu izuzetno koristiti 
— Normalno koristiti dvostruko upredenu žicu. 


— Voditi računa o smeru navoja elemenata 
(da li imaju levi ili desni navoj), kako ne bi došlo 
do pogrešnog osiguranja. 

— Pravac žice mora da bude približno tan- 
genta na radius veznog elementa (detalj 2, 3, 6 16), 

— Nakon formiranja završetka žičanog osigu- 
ranja višak žice otseći a kraj koji strši saviti una- 
zad da bi se sprečilo odvijanje formiranog završet- 
ka, povreda pri radu, zapinjanja za odeču i sred- 
stva za čišćenje. 








žice mora biti izve- 
deno upredanjem oba kraja žice. Upredanje samo 
jednog kraja oko drugog nije dozvoljeno. 

— Za upredanje žice koristiti specijalna klešta 
za upredanje žice. 

— Osiguranje jednostrukom žicom vršiti samo 
kad sa dvostrukom to nije moguće. To će biti slu- 
čaj kod malih zavrtnjeva koji su zbijeno postavljeni 
(detalj 2) i kod teško pristupačnih elemenata. 
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— Оксе žice ne sme da bude veće od 10mm 
(detalj 15). 

— Rastojanje između dve tačke koje зе osigu- 
ravaju ne treba da bude veće od 80 mm. 

— Ne osiguravati dvostruko upredenom žicom 
više od tri elementa. 

— Prilazni ugao ne sme biti manji od 45" u 
odnosu na osu odvrtanja elemenata koji se osigu- 
ravaju (detalj 15). 





28 — PRIPREMA ZA ZIMSKU UPOTREBU 
a) AVION 


1) Ne preduzimati bilo kakve posebne pripreme 
za koriščenje aviona u zimskom periodu jer je 
avion sposoban za korišćenje u svim područjima 
spoljnjih temperatura za ovo podneblje. Mere pre- 
dostrožnosti za obezbeđenje najpovoljnijeg rada 
preduzimati pri hladnom vremenu. 

2) Postaviti zaštitne ploče uvodnika 1 laduvnog. 
mlaznika, pokrivač aviona, pokrivače točkova GEN 
1 МЕМ, navlake mitraljeza 1 pito cevi, čep srednjeg 
mitraljeza, uvek kada avion nije u upotrebi u cilju 
sprečavanja ulaska snega, leda ili kiše. 


3) Proveriti pre ponovne upotrebe da li se, 


motor slobodno okreće pre nego što se prisiipi 
pokretanju motora. 

4) U svim uslovima kad se vrši opravke ili 
zamena delova а naročito pri niskim temperafi, 
rama strogo voditi računa o propisanim momentima 
pritezanja zavrtnjeva, navrtki, užadi i dr. jer pri 
širenju metala pri toplom vremenu može doći do 





Momenti pritezanja, tamo gde su propisani, 
dati su u odeljeima ugradnje dotičnog dela ili ure- 
daja а u sledećoj tablici daju se momenti priteza- 
nja za priključke cevovoda. 


манум prečnik | Premi төтен D pra 
tev ia "pm Iu) 








21 
os 
2) 
130 
ЕСІ 
340 








b) UREĐAJ ZA PODMAZIVANJE 


1) Ne preduzimati bilo kakve posebne pripreme 
pošto se pri hladnom vremenu koristi ista vrsta 
maziva. 








ij 





2) Proveriti napunjenost motorskog maziva ш 
spremniku i dopuniti mazivo ako je potrebno. Ovo 
raditi neposredno posle zaustavljanja motora, zbog 
češće neispravnosti statičkog ventila. 


<) UREĐAJ ZA GORIVO 


1) Koristiti u celom području niskih spoljnih 
temperatura gorivo GM-1 (JP 1). Nije potrebna 
posebna priprema izuzev što je neophodno ispu- 
štati gorivo па ocedu radi otklanjanja moguće vode. 

2) Dopunjavati spremnike goriva što pre posle 
Jeta. Kod punjenja obratiti pažnju da se poklopei 
zatvaraju odmah nakon punjenja radi sprečavanja 
ulaska vode ili snega u spremnik. 


4) UREĐAJ STAJNIH ORGANA 





1) Uređaj stajnih organa ne zahteva posebni 
mere u zimskim uslovima. Obratiti veću pažnju na. 
pritegnutost svih hidrauličkih priključaka. Uvla- 
čenje i izvlačenje stajnih organa treba da je uobi- 
čajeno. 


©) ELEKTRIČNI UREĐAJ 


1).Skimuti akumulatore ako se pouzdano zna 
ба эе avion neće duže vreme koristiti. Nisu potreb- 
me йо koje druge mere predostrožnosti za rad 
električndčerstaja pri hladnom vremenu. 
Mi Proveriti rad grejača pito cevi i mogućnost 
zagrejavanja. 


0 PROVERA MOTORA 





1) Postaviti pod točkove podmetače, dobro osi 
gurane i ukopane u sneg. Slaba osiguranost točkova 
ne obezbeđuje sigurnost rad; 

2) Proveriti da na prostoru gde se motor proba. 
пе postoji opasnost da struja mlaza ponese led ili 
sneg na drugi avion i ošteti 








29 — NAROCITI ALATI 
э) OPSTE 


Za održavanje i vršenje povremenih pregleda 
aviona, hidraulitkog uređaja, kočnog uređaja, staj- 
nih organa i izbacivog sedišta postoje naročiti alati 
koje je potrebno imati pri održavanju i vršenju 
povremenih pregleda, kao i u svim stepenima odr- 
žavanja i opravki. 


~ 
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b) NAROČITI ALATI ZA AVION 
WA MRNA [7] 
Alat za postavljanje i skida Postavljanje i skidanje krutih komandi u krilu E 
je vora 
тай svornjaka Postavljanje 1 skidanje svornjaka koji vezuje okove hori- 28 
хойш stabilizatora sa okovima ma гира 
vaat Za skiđanje-izvlatenje osovine GEN 2% 
Podizać ventila Za ispuštanje goriva 25 
Prednji izvlakač Za izvlačenje svornjaka na prednjoj vezi krilo-tup 206 
Zadnji tavakat Za izvlačenje svornjaka na zadnjoj vet krilo-trup 2 
Gian узше Za odvrianje savrtki sa prirubnice nosača buster pumpo 161 
Пари pristupnog otvora za ulaak u prot za 
ipee slavnih spremni goriva. na kotom nišu ovra 
GRANITE Dvostrani kavi kiue Za prtezanje-oipuštanje priključaka u prostoru kamana 407 
up 
GIAI уйкы ые Za pritezanje odredenim momentom priključaka gorivnog 241 
БЕ 
GrA-028 Окан ključ Za pritezanje određenim momentom brave odbacivih | 18 
БЕ 
слона | Jednostani viljuikasti ključ Za pritezanje priključaka па cevovodima 1 erevovodima — 2m 
GLA-ML2M Paputasti ključ Za priteranjetpuštanje priključaka па vodovima za vaz- 188 
SOT бере а uredaju Bora 
GLA | Dvostran vilitas ЫН Za pričanje priključaka na ulivnom grlu glavnog 2m 
салайын | Kardanski ključ Za білімді ogrlice na cevi za dovod vazduha iz motora 240 
GLA-ML3M | Dvorani okasti кіш, za болмой ерини priključaka u prostoru karmana 189 
7 
сан нона экы Mà ДО e otpadanje priključaka па busier pumpi pl. 288 
"= kijutaka slavine niskog pritiska goriva. 
Gra  Papućati ključ Za pritezanje-otpuktanje priključka cevovoda za odvod 200 
Gi rekuperatoro ed lavine lakog pritiska goriva 
G1-A-901-318 Kardanski ključ Za pritezanje stega ANTJTTW na gumenim spojkama goriv- 248 
Егет uređaja na avionu 
ог-л-ю-з Kardanski ključ Za pritezanje zavrtnjeva nosača na pinnam. umi 188 
А 
G1-A-901-333 Kardanski ključ Za pritezanje-otpuštanje stega na gumenim spojkama grej- — 2.08 
Sag uredaja i uredaja ža premici spremnika KORA, 
Зо linije dovoda vazduha iz motori 
MO-85-040 Sklop alata za skidanje gume Za skidanje gume sa točkova GEN 1 NEN am 
GIA-MLAT Sklop alata za skidanje gume Za skidanje gume ra točkova GEN (zamena alatu zm 
Ес» 
салат | Sklop alata za skidanje gume Za skidanje gume sa točka МЕМ (zamana alatu zm 
Moo 
G2A.001-100  Momentai ključ sa prilago- Za pritezanje određenim momentom veze-inup an 
Ка 
салатын Морины ključ sa prilago- Za pritezanje određenim momentom veze trup-krlo | brave 474 
diae ih premala 
AA Deo коны a inat td 
ličnog eris БЕХУ 
шашын Jodnostrani жый ključ Za pritezanje priključaka vodova za vazduh | gorivo а am 
Павао kolo | prostora beba 
йен дашы чым E а пи pečata voda ша уюй | ed и әлі 
karmanima афер | prostoru hrbata 
JL-0-M8 | Jećnostrani okasti kijut Za pritezanje priključaka. vodova za vazdul 1 gorivo u 271 





karmanima krilo-trup 1 prostoru hrbata 



































31-900-841 
1-900-845 


31-900-841 
31-900-848 
31-900-851 


G3-A-001-313 
31-900-025 


G3-A-000-050 
31-000-324 


ачаан. 
G3-A-900-247 


G2-A-110-410 
EVT MOR 


EVT он 
M.CCM-200 


EVT зоон 
лут 100/R 
MO-85-020 


MO-45-021 
MO-88-025 
MO-85-028 


MO-85-029 
MO-85-030 
MO-85-130 
м-в 


мо-в5-452 
MO-85-453 

G2-A-800-076 
G2-A-000-188 
G2-A-900-104 


G2-A-900-652 


Ga-A-900-653 





Jednostrani okasti ključ 
Jednostrani viljulkasti ključ 


Jednostrani viljuškasti ključ 
Jednostrani viljuškasti ključ 
Papućasti ključ 


Dvestrani viljuškasti ključ 
Кау jednostrani otvoren 





Sklop alata 
Cevasti ključ 
Kuat 


Sklop izvlakača naročite 
пауке 


Sklop alata 
Momentni ključ 


Momenini ključ 
Momentni ključ 


Моше! ključ 
Momento! ključ 
Nastavak 


Naglavak 
Naglavak 


Kukasti ključ sa zglobovima 


Ključ 
кшш 

Stezna ракла 
коме 

кімі 

ким 

Zapinjajuči uređaj 


Zašilina podloška 
Naročili. osiguravajući 











Za pritezanje priključaka vođovao za vazduh i gorivo u 
karmanima krilo-trup | prostoru hrbata 
Та pritezanje određenim momentom kod podupirata odba- 
Чїй spremnika (mora se postaviti u momentni ključ). 
Za prenosnike komande gasa u motorskom prostoru 
Za prenosnike komande аза u motorskom prostoru 


Za postavljanje i pritezanje navriki na osloncima mehani- 
тта zakrilaca 


Za pritezanje priključaka na ventilu FLX/A/22 
Za pritezanje-otpuštanje navriki kod podešavanja zadnjeg 
oslonca prednjeg mitraljeza 


Za vađenje | umetanje umetka od poliamida navrtke 
G2-A-100-004 


Za okretanje osovinice zadnjeg nosača mitraljeza kod pođe- 
davanja mitraljeza po pravcu 


Za pritezanje stega na crevovodima. 
Za izvlačenje umetka osovine NEN 


Za oprluživanje nosača RZ HVAR-S" 
Za pritezanje prednjih spojnih svornjaka krilo-trup | brave 
odbacivih spremnika 

Za pritezanje zadnjih spojih svornjaka krilo-trup | pod- 
upirača баис" аргы 

Pritešanje priključaka а kiseoničkom uređaju 1 podupirača 
табар жымы 

Prjtezanje (йун) a spri trup-trup. 

Leonie podetivih_navtika na bloku točkova kočnice 
Za lako dbclid bsoVinice koja spaja ublaživač udara 
sa viljuškom točka GEN 
Za lako ubacivanje osovinice koja spaja statički deo sa 
viljuškom točka GEN 
Za ubacivanje razvodnog klipa kod sklapanja razvodnika 
vazdušnih kočnica 
Za navrianje-odvrtanje: navrike sa spoljnjeg dela stubline 
шума udara. GEM; navrike ma хашин majica; 
navrike na stublini brave za izvučeni položaj NEN; navrike 
na radnjo stublini NEN | navrike na stublini vasduinin 
kočnica 
Za mlaznicu gnjurato ublaživsta udara GEN 1 za pritera 
nje navrike kod ugradnje kočnice 
Za navriku kojom se priteže башга sa zaptivkama na 
donjem delu ublativata udara GEN 
Za stezanje stubline ublaživaća udara NEN, pri rastavlja- 
nju ublaživača 


Za odvrtanje gnjurača nosača protiv klipa ublaživača udara 





Za odvrtanje kliza sa klipnjstom NEN 
Za odvrtanje protiv klipa sa osovine gnjurača NEN 
Zatezanje opruge udarne igle odbacivog sedista 
Sprečavanje oštećenja klipa (izbacivog sedišta) 
Osigurava automat za rasturanje svih veza na izbucivom 
певана 


Odvrtanje uvrinjeva uređaja za zabravljivanje pilotskih 


Zatezanje navriki eksplozivnog punjenja spojnih cevi 
sedišta = se 


Grauica.cum 


267 


зло 
эло 
зло 


2m0 
зла 


an 





216 


am 
эле 


am 


223 
an 
2m 
E 


E 
эь 
2n 
E 
zm 


281 
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Zaštita donjeg dela sedišta za 


G3-A-900-854 

G2-A-901-165 Osigurava sedište od neželjenog izbacivanja zal 

G2-A-901-336 Za pritezanje podupirata odbacivih spremnika (koristi se 210 
se momentnim ključem EVT-S60/R 

G2-A-001-206 Za pritezanje priključaka cevi za presurizaciju spremnika 271 
goriva, kod spajanja krilo-trup 

240909 Provera pritiska | punjenje vazduhom ublaživača udara 240 
stajnih organa 

мае Provera pritiska 1 punjenje vazduhom guma točkova staj- 279 
nih organa 





©) NAPOMENE ZA PRIMENU POJEDINIH 
NAROČITIH ALATA 


1) Proverni pritiskomer za merenje pritiska u 
wblattvatima udara 1 akumulatora мера 
uredaja (slika 280), služi pri punjenju vazduhom 
ublaživača udara štajnih organa 1 akumulatora 
hidrauličkog uređaja uz istovremenu proveru онго 
Tenog pritiska kao 1 za proveru pritiska kod ubi 
živača 1 akumulatora koi su ranije napunjeni vaz 
duhom. Proverni pritiskomer se satoji od tela (1) 
за pripadajućim delovima, priskomera (2) 1 ven 
tila (3). 

Telo је od čelika. Kroz telo prolazi oj ni 
(4), која зе obrtanjem može da pomera napred 1 
nazad. U jednu stranu tela uvrće se venti a 
drugu pritiskomer. Kraj rupe u koju se ven- 
Ш Je suten na Ol mm da vazduh koji CA 
brzinom struji iz boce sa sabijenim vazduhom, ne B 
uništio pritiskomer, Zaptivka (5) sprečava da vaz- 
dun izlazi iz tela. 

Pritiskomer je sa skalom od 0—60 kp/cmz Ven- 
til za punjenje vazduha je uobičajeni ventil, pri- 
menjen na svim ublaživačima glavnih 1 тоны 
ЮАН nogu domače izvedbe. 

Kod rukovanja provernim pritiskomerom ven- 
Uh spojiti sa crevom boce za vazduh, zatim skinuti 
kapicu sa ventila ublaživača koga treba puniti 
vazduhom. Na ventil navrnuti navriku (8) 1 dobro 
prilegnut, a zalim okrenuti osovinu (4) 1-4 puta 
Чок se ventil ne otvori. Otvarati pažljivo venti 
na boci da vazduh sasvim lagano struji iz boce, 
dok pritisak u ublaživaču ne poraste na željenu 
veli. 

Vitak vazduha se mote izbaciti iz ublativata, 
odvrtanjem ventila za ispuštanje vazduha (1. Paziti 
da se ispuštanjem viška vazduha iz ublaživača svede 
na minimum, pošlo sa vazduhom ističe | hidr 
leko ulje, čime se smanjuje propisana količi 
a ovo utiče na rad ublativače Kada je provers 
pritiska vazduha zavriena, najprije zatvorili bocu, 
okrenuti osovinu (4) 3—4 puta, da se ventil ubla 
živača sigurno zatvori, pa zatim skinuti proverni 
ventil redom obrnutim od postavljanja. Ako se 
samo želi proveriti pritisak vazduha u ranije m 
punjenim ublaživatima postupak je poipuno isti, 
sem što nema potrebe za bocom sg vazduhom. 
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2) Proverni pritiskomer za merenje pritiska 
vazduha u gumama točkova stajnih organa (slika 
279) služi pri punjenju (naduvavanju) vazduhom 
guma točkova stajnih organa uz istovremenu pro- 
veru ostvarenog pritiska kao i za proveru pritiska 
kod guma, Које su ranije napunjene vazduhom, 
Proverni pritiskomer se sastoji od tela (1) sa pri- 
padajućim delovima, pritiskomera (2) 1 ventila (3), 
Telo je izrađeno od čelika. Kroz telo prolazi osovina 
( koja se obrtanjem pomera napred-nazad. U 
jednu stranu tela uvrće se ventil, a u drugu priti- 
skdmer. Krajevi ovih rupa su suženi na 2 1 mm da 
xažđuh koji velikom brzinom struji iz boca, ne bi 
uništio pritiskomer. Zaptivka (5) sprečava da vaz- 
/ ӨШезгімі iz tela. Pritiskomer je sa skalom od 0 do 
10 крет: Ventil za punjenje vazduhom je uobi- 
iSi “Ventil primenjen na ublaivačima udara 
Сары stajnih organa domaće izvedbe, Kod ruko- 
vanja provernim pritiskomerom spojiti ventil (3) 
provernog pritiskomera sa crevom boce za vazduh. 
Boca za vazduh treba da ima obavezno ispravan 
reducir ventil, koji omogućuje smanjenje pritiska 
vazduha, koji izlazi iz boce na 5—10 kp/em'. Ма. 
vrnuti navrtku (6) na ventil gume | dobro priteg- 
nuti, a zatim okrenuti osovinu (4) 1—2 puta, dok 
se ventil gume ne otvori. 

Puštati lagano vazduh iz boce dok pritisak u 
gumi ne poraste na željenu veličinu. Višak vazduha 
se može ispustiti iz gume odvrtanjem ventila (7) 
za ispuštanje vazduha. 

Ukoliko se želi samo da izmeri pritisak vaz- 
duha u gumi, tada navriku (6) navrnuti na ventil 
gume i dobro pritegnuti. Potom okrenuti osovinu 
(4) 1—2 puta dok se ventil ne otvori i pritiskomer 
ne pokaže pritisak u gumi. 

3) Uređaj za punjenje kočionog uređaja može 
poslužiti i za uvlačenje i izvlačenje zakrilaca sa 
potrebnim prelaznim priključkom, pogodno se spa: 
јаја ispred radne stubline zakrilca. 

Kod rukovanja uređajem za punjenje, napuniti 
spremnik čistim propisanim hidrauličkim uljem do 
blizu vrha, zatim više puta pumpati da bi se iz 
pumpe uređaja ispustio sav vazduh a ispumpano 
ulje uhvatiti u neki čist sud. Ispumpano ulje pono- 
vo vratiti kroz prečistač u spremnik. 
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Povremeno spremnik treba isprati čistim hid- sklopiti pumpu. Napuniti spremnik uljem pa ispu- 
rauličkim uljem. Takođe u slučaju otkaza pumpe, | | stiti iz pumpe vazduh. Proveriti ispravnost pumpe 
rasklopiti pumpu, očistiti je, eventualno zameniti па pritisak najmanje 50 kp/em?, pri čemu mora 
zaptivke i oprugu, doterati sedište kuglica i ponovo biti zadovoljena potpuna zaptivenost. 
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Slika 268 — Naročili alati. 
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Siika 


Slika 234 — Momentni ključ sa mestima i momentima pritezanja na avionu 











з — Alat 1 oprema 
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Kukasti ključ за zglobovima 3 Kye 
куе 4 ким 


Slika 275 — Naročiti alat hidrauličkog i kočlonog uređaja stajnih organa 
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Mo-M-020 MOMS-DH — махан 
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мо-мән- naglavak мова jut 
Mostan — naglavak мола — ključ 
Mossas — naglavak |) Молио — sezna ракла 


Slika 276 — Naročiti alat hidrauličkog | kočionog 
uređaja stajnih organa 
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Slika 277 — Naročiti alat za škldanje gine ка točkova GEN | NEN MO-5-010 


1 28 





62-А-901-370 G2-A-901-380 


OBALNI — alat za skidanje zuma GEN 
GRA mam Z wat za ukidanje puma NEN 


Slika 278 — Naročili alat za skidanje guma 
5» točkova GEN 1 NEN 
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Proverni pritiskomer zi“ merenje pritiska vazduha 





Slika 239 
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Slika 313 — Odvodnik barutnih gasova 
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b) PREDNJI DEO TRUPA 


Prednji deo trupa за kabinskim prostorom 
obuhvata deo između prvog i četrnaestog okvira 
(slika 3.10). Prostor za smeštaj akumulatorske kutije 
је u nosu aviona iza kape reflektora. Ispod i iza 
kape reflektora ugrađena je foto-kino kamera 
naoružanja (FKN) kojoj se prilazi uz prethodno 
skidanje poklopca na oplati trupa. Kraj cevi sred- 
njeg mitraljeza smešten je u prigušivaču (plamenoj 
сем) koji je vezan za strukturu trupa. Položaj pri. 
gušivača može se prilagoditi položaju cevi mitra 
ljeza samo po visini uz pomoč podešljivog stožera. 
Prigušivač je pokriven oblogom koja je vezana za 
strukturu lako rastavljivom vezom. Na gonjoj strani 
kabinskog dela trupa nalazi se poklopac vatrenog 
naoružanja, koji potpuno zatvara prostor u kome 
su smeštena tri mitraljeza i delovi uređaja naoru- 
žanja. Otvaranjem poklopca i njegovim osigura- 
njem u otvorenom položaju može se pristupiti pre- 
gledu i opsluživanju mitraljeza kao 1 ostalih delova 
smeštenih u ovom prostoru. Poklopac se može vrlo 
brzo skinuti sa aviona i ponovo postaviti, povlače- 
njem ili postavljanjem osovinica okova šarnira. 
Da barutni gasovi ne bi prodirali u pilotski prostor 
celokupni prostor vatrenog naoružanja je potpuno 
zaptiven (slika 3.12) а barutni gasovi se odvode 
posebnim kanalom (slika 313) u atmosferu ispod 
trupa kod okvira br. 11. 

Ispod prednjeg dela poda prostora naoružanja 
smeštena je radiostanica, kojoj se pristupa otvara- 
njem poklopca br. 3 na levoj strani trupe, Sa desne 
strane nosnog dela trupa po dužini podi; 











prostora 
naoružanja nalazi se kanal za smeštaj elektrokiska 7 


instalacije. Kanal je pokriven poklopcem koji je 
za strukturu aviona vezan zavrtnjevima. Sa desne 
strane ispod poda mitraljeza ugrađena je savitljiva 
cev kroz koju je provedena elektro instalacija aku- 
mulatora, FKN, grejača pito-cevi i reflektora za 
sletanje. Ispod zadnjeg dela poda prostora naoru- 
žanja smeštene su municijske kutije, odvodni kanali 
1 prostor za баште i karike municije, U krilu kod 
okvira br. 6 nalazi se okov za vezu prednje noge 
(slika 3.18) 


Kad se prednja noga uvuće u trup, prostor za 
smeštaj NEN зе zatvara pomoću prednjih dvokril- 
nih (slika 346) i zadnjih jednokrilnih vratanca 
(slika 3.17) sa šarkam na trupu i pogonskim polu- 
gama za prednju nogu. 

Okovi za oslonce dizalice nalaze se na donjoj, 
levoj 1 desnoj strani okvira br. 7 1 na okviru br. 19 
sa donje strane, na mestu oba donja okova veze 
trupskrilo. Sa leve i desne strane trupa na okviru 
br. 10 i 14 su ojačanja za postavljanje okova za 
vešanje prednjeg dela trupa. Proširenje za uvodnik 
vazduha na kabinskom delu trupa i odvajači gra- 
ničnog sloja počinju kod okvira br. 11. Kabinski deo 
trupa obuhvata takođe vetrobran, poklopac kabine 
i pilotski prostor sa celokupnom opremom i odba- 
civim sedištem koje je pričvršćeno okovima za 

















strukturu trupa. Poklopac kabine otvara зе nagore 
5 leva u desno, 

Iza pilotske kabine nalazi se prostor za opremu 
kome se pristupa sa spoljnje strane aviona otva- 
ranjem poklopca. U prostoru za opremu iza okvira 
br. 9, а na posebnom nosaču ugrađene su kiseoni- 
čke boce i instalacija, na polici i desnoj bočnoj 
strani elektro oprema | instalacija, na levoj bočnoj 
strani raspoređeni su hidraulični uređaji i instala- 
cija, na okviru br. 14 spremnik hidro ulja, rekupe- 
ratori i deo gorivnog uređaja, a na podu ispod kise- 
oničkih boca ugrađen je drugi akumulator uređaja 
za sopstveno startovanje motora. 

Na avionu 11-21 u prostoru opreme ugrađeni 
su nosači foto-kamera. Centralni deo trupa pro- 
stire se od kosog okvira br. 14 do okvira br, 22. Dva 
odeljka za spremnike goriva su između okvira br, 
14 119 u koje se pomoću кора pričvršćuju gumeni 
spremnici za gorivo, Na 10-tom okviru postavljena 
je elastična Штепа membrana koja razdvaja pro- 
store prednjeg i zadnjeg spremnika. Prilaz sprem- 
nicima u slučaju skidanja ill postavljanja je iz pro- 
stora za opremu kroz poseban otvor na okviru br. 
14. Punjenje spremnika goriva vrši se preko otvora 
br. 24, a spremnika hidro ulja kroz otvor br, 21 na 
hrbatu trupa. 

Sa obe strane središnjice trupa iza okvira br. 

sa donje strane ugrađene su vazdušne kočnice 
3.23). Kočnice se pokreću pomoću hidraulič- 
kih. pokretnih stublina postavljenih neposredno iz- 
nad ружа kočnica. 
— {Okovi za vezu trup-krilo su na okvirima br. 16 
Isaka 3.14) 1 br. 19 (slika 3.15), Veza između okova 
na trupu i krilu ostvaruje se pomoću konusnih 
svornjaka 1 čaura. Prilaz svornjacima se vrši preko 
otvora br. 125, 140, 127, 143, 126, 141, 128 1 144 
sa gornje | donje strane spojnog dela krilo-trup. 
Spojevi krila sa trupom pokriveni su slivnicima, Na 
levoj i desnoj strani okvira br. 22 postavljeni su 
glavni oslonci motora (slika 3.19), Preko njih, upor- 
nica (slika 320) i šine, postavlja se motor u cen- 
tralni deo trupa. 

Na donjoj strani trupa kod okvira br. 19 po- 
slavljena je brava za vučnu metu, Komanda za od- 
bacivanje vučne mete smeštena је u pilotskom 
prostoru i proteže se od okvira br. 7 pa do 
okvira 19. 

Pozadi na donjoj strani prednjeg dela trupa u 
polju između okvira br. 20 1 22, simetrično u odnosu 
ва središnjicu aviona. ugrađeni su okovi nosača 
startnih raketa. 

Uvodnici vazduha za motor prolaze sa obe 
strane trupa i kod okvira br. 20 spajaju se | vezuju 
za motor. 








9 ZADNJI DEO TRUPA 


Zadnji deo trupa je konstruktivna celina od 
okvira br. 23 do okvira br. 32. Unutrašnjost ovog 
dela trupa iskorišćena je za smeštaj jednog dela 
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4) Osloboditi naročitu osovinicu sa navojem 
1 kontra navrtkom iz okova rukavca unutrašnjeg 
okova krilca, koji je pričvršćen na rebru br. Tb. 

5) Odvojiti i skinuti naročiti svornjak sa spolj- 
njeg okova krilca na rebru br. 15a i potom pridr- 
žati krilce. 

6) Skinuti rascepku, krunastu navrtku, podme- 
tač i naročiti svornjak na srednjem okovu krilca. 

7) Odvojiti gumu od krila skidanjem zavrtnjeva. 
1 skinuti krilce. 

Ako se ukaže potreba za zamenu zaptivne 
gume potrebno je odvrnuti zavrtnjeve sa nosača 
olova za uravnoteženje, koji vezuju zaptivnu gumu 
i gumu skinuti. 

Posle svake zamene zaptivne gume potrebno je 
izvršiti statičko uravnovteženje krilca. Pre procesa. 
uravnoteženja ustanoviti tačnu težinu krilca. Po- 
staviti krilce u tetivnu ravan a što se obezbeđuje 
ako je unutarnji oslonac krilca podignut u odnosu 
na spoljnji za 12 mm, računajući od ose oslonaca. 
Osa unutarnjeg oslonca u odnosu na tetivnu ravan 
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je podignuta za 46 mm a osa spoljnjeg oslonca za 
34 mm. Izlaznu ivicu krilca dovesti u tetivnu ravan 
uz pomoć protutega (izmjerenog u gramima). Od- 
stupanje izlazne ivice od tetivne ravni dozvoljeno 
je =5 mm. Izračunati položaj težišta (T) po obrascu. 


91. 
хага: 


zde je: 
T — položaj težišta ispred ose obrtanja 
Q — težina protutega 
L — krak protutega u odnosu na osu obrtanja 
G — težina krilca (ukupna). 
Krilce je uravnoteženo ako se položaj težišta 
nalazi na (0--17,8) mm ispred ose obrtanja. 
Razlika položaja težišta između levog i desnog 
krilca treba da bude ne veća od 1 mm. 
Postavljanje krilca vršiti obrnutim redom od 
skidanja. Pre postavljanja krilca svi spojeva i 
svornjaci moraju biti čisti i suhi kao i namazani 
mašću MVNT-sin. 
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Slika 34 一 Završetak krila 


Miki паша шрам зийн MV. bel 
postupak sprovesti 1 za gornje okove. 

3) Postavi konume. avenfake u sve за 7 
čaure, pa па njih postaviti podmetače i navrnuti 
navrtke. Navrike prednjih okova pritegnuti mo- 
mentnim ključem sa бїрт, a navrtke zadnjih 
okova momentom od 4 kpm. 


5) ZAKRILCE (и. 38) 


Zakrilce je vrste NACA-ZH potpuno metalne 
konstrukcije, a proteže se od korena spoljnjeg krila 
do rebra br. 7b. Za vezivanje zakrilca za krilo kao 
i omogućavanje pokretanja zakrilaca pri izvlačenju 
po određenoj putanji, na zakrilcu su ugrađena 4 
okova 1 to sa unutrašnje strane rebra br. 2 pogon- 
ski okov (19) а sa spoljašnje strane kinematski 
okov (20), sa unutrašnje strane rebra br. 7 pogonski 
okov (21) а sa spoljnje strane kinematski okov (22). 


9) SKIDANJE 1 POSTAVLJANJE ZAKRILACA 


Pre skidanja zakrilaca potrebno je izvršiti nji- 
hovo izvlačenje za izvestan ugao kako bi se omo- 
gučio pristup spoju komandnih poluga i okova za- 
krilaca, a dalji postupak je sledeći: 

1) Razdvojiti spoj pogonskih okova na rebrima 
217 

2) Razdvojiti spoj kinematskih okova kod rebra 
217 pa skinuti zakrilce. 








Peatuvljanje zakrilaca vršiti obrnutim redosle- 
(dom од skidznja. Pre postavljanja zakrilaca svi 
зезаје 4 svortjaci moraju se oprati, očistiti 1 ru- 
kom багатай mašću MVNT-sin. Ako se ukaže 
potreba za skidanjem kinematike zakrilaca pristup. 
je obezbeđen na levom i desnom krilu kroz otvore 
121, 146, 114, 187, 147, 122, 120, 148, 112, 158, 117 
гїй. 

0 KRILCE (lika 39) 


Krilce je sa unutrašnjom aerodinamičkom kom- 
penzacijom potpuno metalne konstrukcije, а pro- 
teže se od rebra br. 7b do rebra br. 15. Na napad- 
noj ivici krilca postavljeno je uravnoteženje (17), 
а па vrhu gumena zaptivka (18) koja je drugim 
krajem zavrinjima vezana za krilo. Za vezivanje 
krilca za krilo i za mogućnost njegovog okretanj 
na Кейси su ugrađena tri okova. Priključak za 
pogonsku polugu postavljen je na srednjem okovu, 
Na levom krilcu kod izlazne ivice, a sa unutrašnje 
strane postavljen je trimer dok je na desnom krilcu 
zakovan uravnotežavajuči lim. 








3) SKIDANJE I POSTAVLJANJE KRILCA 


Skidanje krilca vrši se na sledeći način: 

1) Odvojiti komandnu polugu krilca skidanjem 
rascepke, krunaste navrtke, podmetača i svornjaka. 

2) Odvojiti komandu trimera krilca kod ulaza 
u krilce (ovo u slučaju skidanja levog krilca). 

3) Skinuti završetak krila skidanjem odgova- 
rajućih zavrinjeva na rebru krila br. 15. 


Су 
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3 — OPIS I ODRŽAVANJE ZMAJA AVIONA 


зл — KRILO 


a) OPSTE 


Krilo je slobodno noseće, trapeznog oblika, pot- 
puno metalno sa uglom pregiba od 1,7 1 uglom 
strele 4,31" (na 25% dužine tetive). U korenu krila 
usvojen je aeroprofil NACA 64A 213,5, а na kraju 
krila NACA 64A 212,0, s tim da je tetiva u korenu 
2217 mm, a tetiva na kraju 1399 mm. Krilo se sa- 
stojí od dva spoljna krila, dok је srednje krilo kon- 
struktivno sastavni deo trupa. Skupina krila (slika 
33) sastoji se od krila (1), zakrilca (2), krilca (3) 
1 završetka krila (4). 

Levo i desno krilo su preko svojih okova na 
delima ramenjača vezana za odgovarajuće okove 
na okvirima trupa. 











5) SPOLINJE KRILO (l 3413) 


Struktura krila je dvoramenjačkog tipa sa по- 
setom korom ojačanom uzdužnicama | rebrima. U 
krilu su ugrađene uvlačeće noge stajnih organe, a 
na krajevima brave odbacivih spremnika dok di 
na donjaci ugrađeni nosači bombarderskog 1 raket- 
nog naoružanja. U levom krilu između rebra 14 
115 kod otvora 08 ugrađen je davač 2МК. Pozi- 
ciona svetla u krilu ugrađena su na završetak krila, 
tako da i posle odbacivanja odbacivih spremnika 
goriva mogu da se koriste pri nočnom letenju. 
Aerodinamiéko oblikovanje veze krilo-trup izvr- 
šeno je pogodnim metalnim prelazima. Kroz krilo 
prolaze komande za mehaničko odbravljivanje gor- 
njih brava stajnih organa, cevi za gorivo, provod- 
nici za električnu struju, komande krilaca, komande 
zakrilca, komande za odbacivanje odbacivih sprem- 
nika goriva i komanda za mehaničko odbacivanje 
bombi i mrtvo odbacivanje raketa, a u levom krilu 
1 komanda trimera krilca. Izgled završetka krila 
prikazan je na slici 35. 








©) SKIDANJE 1 POSTAVLJANJE KRILA 


Skidanje levog i desnog krila je istovetno sem 
razlike u opremi ugrađenoj u njima. Pri skidanju 
krila nije potrebno skidati zakrilca i krilca, među- 
tim ako posle skidanja krila treba skinuti zakrilca 
i krilca, onda je bolje prvo skinuti njih. Skidanje 
krila vrši se na sledeći način: 

1) Ispustiti sve gorivo iz krajnjeg krilnog od- 
bacivog spremnika i skinuti ga putem komande za 
odbacivanje, 
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2) Otvoriti pristupni otvor 128 na levoj strani 
i 144 na desnoj pa pričvrstiti oslonce dizalica, na 
donje okove 19-stog okvira i oslonce dizalica па 
sedmom okviru. 

3) Postaviti dizalice i podići avion. 

4) Uvu& i zabraviti u uvučenom položaju 
stajne organe, koristeći zemaljski hidraulički uređaj 
ili ručnu pumpu. Po zabravljivanju stajnih organa 
u uvučenom položaju postaviti razvodnik шарын 
organa u neutralni položaj radi rasterećenja hid- 
rauličkih vodova. 

5) Rastaviti rastavljače čeličnih užadi uređaja 
za odbacivanje krilnog odbacivog spremnika za 
gorivo, uređaja za mehaničko odbacivanje bombi 
1 raketa, uređaj za mehaničko odbravljivanje staj- 
nih organa, a u levom krilu i komandu trimera. 
Rastavljačima se prilazi kroz otvor 20 i 62. 

6) Rastaviti vod za gorivo i vod za vazduh ure- 
gajh za gorivo kod kolenastih priključaka pored 
prednje ramenjače, a kojima se prilazi kroz otvore 
125 1128 odnosno 140 i 141. 

2) Пашу, hidrauličke vodove za kotni ure- 
daj, za bravi da uvučeni položaj, za pokretatku 
gadila ax izvlačenje, za bravu za izvlačenje 1 za 
bravu vratanaca kod kolenastih priključaka na 
rebru br. 1 a kojima se prilazi kroz otvore 127 
1 128 odnosno 143 i 144. 

5) Rastaviti poluge komande krilaca 1 zakri- 
laca i to zakrilaca kod prvog unutrašnjeg prenos 
nika u krilu, a krilaca kod prve komandne poluge 
u krilu. Ovim spojevima prići kroz otvore 122 1 147. 

9) Rastaviti električne spojeve »krilo-trup« koji 
se nalaze blizu napadne ivice na rebru br. 1 a kojim 
se može prići kroz otvore 125 1 126 odnosno 140 
үші. 

10) Podvući pod krilo kolica za prenos krila 
pa skinuti navrtke i podmetače sa svornjaka okova 
krilo-trup«. 

11) Postaviti izvlakač G2-A-901-180/76 za pred- 
nji svornjak i izvlakač G2-A-901-190/76 za stražnji 
svornjak i izvući svornjake. 

12) Izbiti čaure iz okova spoja krilo-trup i to 
prvo donje po gornje, zatim izvući i izmaknuti krilo 
od trupa. Time je završeno skidanje krila. 

Postavljanje krila vršiti obrnutim redosledom 
od skidanja, s tim što se pri postavljanju mora 
obratiti pažnja na sledeće dopunske postupke: 

1) Uvuči okove krila u okove trupa na spoju 
krilo-trup, poravnati otvore donjih okova i posta- 
viti u poravnate otvore баште donjih okova. Pre 
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Slika 315 — Zadnji okov за vezu irup—krilo 
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motora, mlaznika sa isisnikom, davača za signali- 
zaciju požara i kompenzacionog voda TIG. 

Okvir br. 24 napravljen je od vatrootpornog 
materijala, te kao protupožarni zid razdvaja hladni 
deo motorskog prostora od toplog. Otvori pored uz- 
dužnica na 24 okviru zaptiveni su azbestom. Zazor 
između motora i okvira zaptiven je naročitim cre- 
vom sa azbestom. Hlađenje toplog dela motora i 
mlaznika vrši se vazduhom koji se ejektorskim dej- 
stvom uvodi u motorski prostor kroz otvore na 
oplati trupa između okvira br. 24 i 25. Topli vaz- 
duh se odvodi kroz procep između isisnika i mlaz- 
nika u atmosferu. 

Sa leve i desne strane na okviru br. 29 postav- 
ljene su šine u koje se uvlače oslonci mlaznika 
motora. Sa gornje strane okvira br. 29 ugrađen je 
okov za vezu sa okovom prednje ramenjače verti- 
kalnog stabilizatora. Na okviru br. 30 nalaze se 
okovi za vezu sa okovima prednje ramenjače hori- 
zontalnog stabilizatora a na okviru br. 32 ojačanje 
za postavljanje okova za vezu zadnje ramenjače 
horizontalnog í vertikalnog stabilizatora (slika 3.21). 














мәне момената “суулаа фы 777, 


"ШАШЫ 


тиме na тык 


Zavrinjevi sa navrikom | poametaes. 
Slika 117 — Zadnja vrata nosne elastične noge 


Po celoj dužini zadnjeg dela trupa sa gornje -trane 
vezana je otplata hrbata, a sa donje strane od okvi- 
ra br. 27 do okvira 32 pričvršćen je sklop ventral- 
fina. Slivnik zadnjeg dela trupa i repnih роугыла 
pričvršćen je zavrtnjima za zadnji део trupa í repne 
površine. 


Po celom obimu okvira br. 32 vezan je zavr- 
detak trupa, koji na unutrašnjoj strani ima isisnik 
(slika 3.22) u viđu šireg kružnog prstena od vatro- 
otpornog lima koji služi kao zaštita završetka trupa. 
Isisnik se pomoću zavrtnjeva vezuje za okvir br. 32. 
Na zadnjem delu irupa postoje otvori koji služe 
za pristup osloncima mlaznika, svečicama motora 
i davačima temperature motora. Da bi se moglo 
prići motoru radi detaljnijeg pregleda ili da bi se 
prišlo unutrašnjosti zadnjeg dela trupa isti se treba 
prethodno odvojiti od prednjeg dela trupa. 

Na zadnji deo trupa, posredstvom okvira br. 
32, vezana je piramida kočnog padobrana (slika 
322). Na piramidi su ugrađene brave i deo komande 
uređaja kočnog padobrana. Smeštajni prostor koč- 
nog padobrana nalazi se u završnoj kapi trupa. 
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Slika 320 — Sklop | тайн)» molorskog nosača 
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ш! FFA 
4) SKIDANJE ZADNJEG DELA TRUPA 4) Otvoriti vrataoca br. 321 73 pa rastaviti spoj 


Za skidanje zadnjeg dela trupa obezbediti sle- —— for psalemije pomara temperature | uti 
d 5) Otvoriti vrataoca za pristup zadnjem des- 
1) Kolica za prevoz zadnjeg dela trupa. nom osloncu izduvne cevi pa rastaviti vodove da- 
1) Okove za krilne dizalice i za prednji deo уа temperature na izduvnoj cevi. 
trupa. Postaviti ispod pe 
3) Zašttnike navoja na zavrtnjima veze trup- prednje dole рді са malo наша 
trupe 5 dizalice i podignuti avion toliko, da зе mogu pod- 
4) Momentni ključ за proveru pritezanja na- vući kolica ispod zadnjeg dela trupa. 
vrtki veze trup-trup. 7) Podvući ispod zadjeg dela trupa kolica i pri- 
5) Avionski alat. | lagoditi ih trupu tako da oslonci kolica budu n 
9) Krilne dizalice i dizalice prednjeg dela trupa. mestima koja su označena na trupu za postavlja“ 
Zadnji deo trupa odvojiti po sledečem po- пје oslonaca kolica. Podiči kolica tako da ZDT 
stupku: nalegne na njih. 
1) Postaviti podmetače ispred točkova GEN. 3) Otvoriti vratanca br. 21, 33, 72174 za vezu 
2) Otvoriti vrataoca br. 137 1 odvojiti čeličnu  trup-trup pa odviti navrtke i skinuti ih sa pod- 
užad komande kormila pravca, sečenjem osigura | metačima. Postaviti zaštitnike navoja na zavrtnji- 
uče žice i odvajanjem brzog rastavljača. ma veze trup-trup. 














3) Skinuti deo hrbata na gornjem prednjem 9) Proveriti da li su izvršena sva potrebna 
kraju zadnjeg dela trupa i rastaviti polugu komande rastavljanja. 

kormila visine, skidanjem rascepke, navrtke i svor- 10) Povlačiti zadnji deo trupa unazad u odnosu 
njaka. Odvojiti užad trimera, sečenjem osigurava- па prednji, povlačenjem kolica. Pri povlačenju 
juče žice i odvajanjem brzog rastavljača. Razdvojiti zadnjeg dela trupa, kroz otvore za pristup zadnjim 


komandu koénog padobrana. Razdvojiti utikač ko- | osloncima izduvne cevi pratiti izvlačenje, da se toč- 
aksijalnog kabla antene RS. kiči nesmetano izvlače iz svojih vodica. 
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Slika 321 — Okovi na kraju zadnjeg dela tropa 


11) Uévrstiti odvojenu komandnu užad na 
prednji deo trupa pomoću kanapa ili žice za osigu- 
ranje da bi se sprečilo moguće oštećenje. 


e) POSTAVLJANJE ZADNJEG DELA TRUPA 


Postavljanje zadnjeg dela trupa vrši se obrnu- 
tim postupkom od skidanja. 

Pre postavljanja zadnjeg dela trupa proveriti 
stanje okova та vezu trup-trup, zadnje oslonce 


mlaznika da li su u liniji i poravnati ih radi ne- 
smetanog ulaska u žljebove na zadnjem delu trupa. 
Osloboditi svu užad i komande i pripremiti ih da 
ne smetaju pri ugradnji zadnjeg dela trupa. Pod- 
mazati žljebove klizača okova mlaznika sa mašću 
1MG-2. 


Sam postupak postavljanja je sledeći: 

1) Pomerati kolica sa zadnjim delom trupa 
napred u pravcu okova za vezu trup-trup uz isto- 
vremeno provlačenje užadi komandi leta i elektro: 
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vodova. Kad sva četiri završetka navoja na zavrt- 
njevima veze trup-trup produ kroz otvore na zad- 
njem delu trupa odviti ih. 

2) Podmazati zavrtnje za vezu trup-trup mašću 
MVNT-sin. Proveriti stanje umetka od poliamida 
na navrikama, jer je zabranjena ugradnja navriki 
ако je poliamid oštećen ili oslabila samokočnost. 
Osiguravajuči deo navrtke sa poliamidom ne sme se 
lako navrati silom prstiju. Ako je oslabila samo- 
kočnost izvršiti zamenu pollamidskog umetka uz 
pomoč alata G2-A-900-850, 

3) Postaviti podmetače i pritezati navrtke mo- 
mentnim ključem na 301,5 kpm. Nije dozvoljeno 
pritezanje navrtke za vezu trup-trup ključem koji 
nije za ovu namenu predviđen, 

4) Spojiti utikače vodova signalizacije požara. 

5) Sprovesti sve vodove i užad do odgovara- 
jućih mesta, propisno ih spojiti i osigurati 

5) Proveriti spoljnim pregledom da li su svi 
delovi dobro postavljeni, spojeni 1 osigurani. 


о. Vip, oe — 
120105 





0 ZAVRŠETAK TRUPA 


Sklop završetka trupa (9, slika 3.22) posta 
ljen je na kraju zadnjeg dela trupa i zavrtnjima 
spojen za okvir br. 32. Za donji deo završetka trupa 
zakivanjem je učvršćen deo ventralfina. Završetak 
ze sastoji od limene oplate ukručene okvirima. U 
njegovom gornjem delu nalazi se cilindrični pro- 
stor za smeštaj kočnog padobrana. Krajnji profi- 
lisani istureni deo završne kape čini posebnu celinu. 
Dve kalote završetka trupa koje su posredstvom 
poluge vezane za osnovni deo završetka trupa i 
piramidu kočnog padobrana, pod sobom nose pado- 
brančič kočnog padobrana, a na sebi gnezdo pozi- 
cionog svetla. Pri izbacivanju kočnog padobrana 
kalote se razdvajaju, a padobrančić se pod dejstvom 
sopstvene opruge aktivira. Kroz unutrašnji deo za- 
vršetka trupa prolazi isisnik (1) koji je po spoljnjem 
obodu vezan za okvir br. 32. Piramida kočnog pado- 
brana (10, sl, 3.21) se takode preko posebnih okova 
vezuje za 32. okvir. 
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1) SKIDANJE I POSTAVLJANJE ZAVRŠETKA 
TRUPA 


Pre skidanja završetka trupa potrebno je od- 
vojiti zadnjio deo od prednjeg dela trupa. 

Skidanje završetka trupa vrši se na sledeći 
način: 

1) Otvoriti kalote i rastaviti komandu uređaja 
kočnog padobrana. 

2) Odvojiti provodnik pozicionog svetla na ra- 
ljivoj spojnici (kroz vrataoca na završetku tru- 
pa za pristup bravi kočnog padobrana). 

3) Odviti sve zavrtnje sa kojima je završetak 
trupa spojen sa okvirom br. 32 i deo ventralfina 
te izvaditi isisnik. 

4) Povući polako sklop završetka trupa unazad 
1 odvojiti od zadnjeg dela trupe 

Postavljanje sklopa završetka zadnjeg dela 
trupa vrši se obrnutim postupkom od skidanj; 











h) VAZDUŠNE KOČNICE (а. 120 


Dve vazdušne kočnice smeštene su sa donje 
strane trupa, po jedna sa obe strane središnje linije 
avlona. Uređaj vazdušnih kočnica sastoji se od dve 
ploče koje su ugrađene iza okvira br. Ma, dve 
pokretačke stubline, konstruktivno izvedene kao 
stubline dvostrukog dejstva, koje su jednim krajem 
vezane za krak upornica kod okvira br. 16, a dru- 
gim krajem za okove na pločama vazdušnih koč- 
nica. Vazdušne kočnice pokerču se pomoću Jida- 
uličkog uređaja a pri kretanju točkići kočnića klize: 
ро kulisama (šinama) ugrađenim na struktura 




















2 р 
atis rada Багаар uređaja та vad 
kočnice dul Je dat u биши Машин ur 





Vazdušnim kočnicama se upravlja pomoću ele- 
ktričnog prekidača ugrađenog na ručici gasa kojim. 
se aktivira elektro-magnet koji u kolo struje uklju- 
čuje namotaj neposredno vezan za klip razvodnika 
vazdušnih kočnica. Sa leve strane na ploči sa meri- 
lima ugrađena je signalna svetiljka, koja svetli kad 
su vazdušne kočnice izvučene. 


J) SKIDANJE I POSTAVLJANJE VAZDUŠNIH 
KOČNICA 


Skidanje í postavljanje vazdušnih kočnica vrši- 
ti na sledeći način: 

1) Ispustiti vazdušne kočnice pomoću zemalj- 
skog uređaja ili ručnom pumpom, uz obezbedenje 
izvora električne energije. 

2) Postaviti sigurnosnu iglu na prekidač u pro- 
storu vazdušne kočnice. 

3) Odviti navrtku, skinuti podmetač i izvući 
osovinicu klipa iz okova vazdušne kočnice i ušica 
klipa. 

4) Odviti navrtke, skinuti podmetače i izvući 
osovinice iz veze okova vazdušne kočnice i upornice. 

5) Povlačiti ploču vazdušne kočnice unazad kod 
se točkići ne smaknu sa šina, čime je ploča kočnice 
slobodna. 





б) Odviti navrtku i izvući osovinicu za vezu 
stubline sa upornicom. 

7) Odviti navrtke, skinuti podmetače 1 izvući 
osovinice iz okova upornice sa okvira br. 16, čime 
je oslobođen sklop upornice. 

8) Odviti priključke hidrauličkog ulja sa stub- 
line kočnice uz obezbeđenje posude za prihvat hid- 
rauličkog ulja. 

9) Pogodnim načinom zaštititi otvore cevovoda. 

Postavljanje vazdušnih kočnica vrši se obrni 
tim postupkom od skidanja. 





X) CISCENJE 1 PREGLED VAZDUŠNIH KOČNICA 


1) Pregledati ploče vazdušnih kočnica da nisu 
naprsle ili izobličene. 

2) Pregledati šine na trupu da nisu izobličene 
Ш naprsle. Osvedočiti se da na šinama nema prljav- 
Stine ni stranih predmeta. 

3) Pregledati upornice i okove za vezu sklopa 
upornice i pokretačke stubline da nema prskotina 
1 izobličenja. Očistiti sve okove i upornice. 

4) Osvedočiti se da su sve navrike pritegnute 
propisanim momentom pritezanja. 

5) Osvedočiti se da su sve mazalice napunjene 
mašću. 

6) Osvedočiti se da su vazdušne kočnice pra- 
vilno podešene kako u zatvorenom, tako і u otvore- 





„inom goložaju. 


33 — KABINA 


a) OPSTE 


7; Pilbiska kabina obuhvata prostor između okvi- 
Ta trupa br. 8 1 br. 9b. Gornji deo kabine sastoji se 
od vetrobrana uobičajenog oblika sa bočnim stra- 
nama. pokretnog dela (poklopca kabine), čiji su 
delovi ojačani metalnim profilisanim ramom i ро- 
kriveni plexi staklom. Poklopac kabine otvara se 
na gore за leva u desno. Po potrebi i u slučaju 
nužde poklopac kabine može se odbaciti posebnim 
uređajem za odbacivanje. 

Unutrašnji deo kabine koristi se za- smeštaj 
komandi leta, navigacionih merila, motorskih meri- 
la, komandi pogonske grupe, uređaja naoružanja, 
komandi hidroakustičkog uređaja, komande radio- 
stanice | radio kompasa, uređaja grejanja i pro- 
vetravanja, komandnih kutija, sedišta pilota | osta- 
lih uređaja i opreme. 

Svi uređaji | oprema su smešteni na ploči za 
merila, na levoj i desnoj polici, na levom i desnom 
bočnom zidu | na podu kabine. Izbacivanje sedišta 
iz kabinskog prostora vrši se pomoću uređaja za 
izbacivanje sedišta. 











5) VETROBRAN (slika 320 


Vetrobran je postavljen na prednjem kraju 
kabinskog dela trupa. a sastavljen je od rama (1), 





bočnih stakala (4 i 5), spoljnih maski (6 i 7) 1 čeo- 
nog zrno otpornog stakla (2). 
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Slika 124 一 Vetrobran 


Ram vetrobrana sastavljen је od zadnjeg luka 
i držača čeonog stakla. Držač čeonog stakla sastav- 
ljen je od profilisanog lima, ispune 1 ugaonika. 

Zadnji luk sa držačem čeonog stakla spojen je 
sa levim i desnim nosačima bočnih (akrilnih sta- 
kala). Između čeonog stakla i držača stakla postav- 
ljena je zaptivna guma (3). Pričvrščenje bočnih sta- 
kala za ram vetrobrana vrši se pomoču maski za- 
vrtnjima (8 | 10) sa navrtkama (11), provučenim 
kroz gumene umetke (9). Sa unutrašnje strane za 
ram vetrobrana vezana je cev za dovod toplog vaz- 
duha za zagrejavanje stakla protiv zamrzavanja. 


€) SKIDANJE CEONOG I BOČNIH STAKALA 
VETROBRANA 


Сеопо i bočna stakla vetrobrana skidati па 
sledeći način: 

1) Odvojiti cev za dovod toplog vazduha í ski- 
nuti je. 








2) Odvrnuti sve navrike sa unutralnje strane 
držača stakla. 

3) Izvuči zavrtnje iz čeonog i bočnih stakala 
та skinuti maske. 

4) Izvaditi stakla 1 odvojiti od zaptivnih guma. 


4) POSTAVLJANJE CEONOG I BOČNIH STAKALA 


1) Pre postavljanja proveriti da stakla nemaju 
oštećenja, ogrebotina ili prskotina, kao i stanje 
gumenih traka i umetaka. 

2) Ugradnja čeonog i bočnih stakala vršiti obr- 
тыйт postupkom od skidanja. 


€) POKLOPAC KABINE (slika 325) 


Poklopac kabine je jedna celina koju sačinjava 
ram (1), koji se sastoji od prednjeg i zadnjeg luka 
sastavljenih od 2 »U« profila uvučena jedan u drugi 
i povezani veznicima na kojima se nalazi kanal za 
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smeštaj zaptivke krova kabine. Plexi staklo (2) je 
sa prednje strane u širini rama prekriveno pred- 
njim držačem stakla (8), а sa zadnje strane zad- 
njim držačem (8). Veza sa ramom ostvarena је 
zavrtnjevima (5) provučenim kroz gumene umetke 
(6) 1 navrtkama (7). 

Sa leve unutrašnje strane rama postavljen je 
levi veznik (8). U širini veznika plexi staklo je pre- 
kriveno držačem-maskom (9). Veza ovih elemenata 
ostvarena je osovinicama (10) provučenim kroz 
gumene umetke (11). 

Sa desne unutrašnje strane kabinskog poklopca 
postavljen je poklopac šarnira (12), а за spoljne 
strane plexi staklo je pokriveno držačem stakla 
(13), Veza ovih elemenata ostvarena je zavrtnjima 
(14) provučenim kroz gumene umetke (15). Za ram 
1 desni držač stakla vezani su šarniri (16 i 17) oso- 
vinicama (18). Na ramu je napravljen žljeb u koji 
je postavljena profilisana zaptivka (19), a koja se 
naduvava vazduhom od kompresora motora. 





0 SKIDANJE 1 POSTAVLJANJE. 
POKLOPCA KABINE 


Skidanje i postavljanje poklopca kabine je lako. 
! jednostavno. Skidanje se vrši na sledeći način: 


1) Otvoriti poklopac kabine. 

2) Pridržavati poklopac kabine | osloboditi 
kuku čeličnog pletenog užeta ograničavača hoda 
otvorenosti poklopea kabine. 

3) Pri povlačenju ručice za odbacivanje kabin- 
skog poklopca pridržavati uške na levom kabin- 
skom uzdužniku da ne ispadnu. 

4) Pridržati poklopac kabine i povući ruticu 
za odbacivanje, Ovim postupkom oslobađaju se sve 
4 brave. 

5) Prihvaćeni poklopac kabine postaviti na po- 
desno postolje. 

6) Postavljanje poklopca kabine vrši se obrnu- 
tim postupkom od skidanja uz prethodno odvijanje 
za oko 10 mm, priteznih zavrtnjeva postavljenih sa 
donje strane brava, kako bi se otpustile opruge 
u bravama. Nakon postavljanja poklopca kabine 
osigurati ručicu uređaja za odbacivanje. 





D RASTAVLJANJE I SASTAVLJANJE 
POKLOPCA KABINE 


Poklopac kabine rastaviti na sledeći način: 


1) Skinuti poklopac kabine sa aviona 1 posta- 


viti ga na pogodno postolje. 
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a) Rastaviti kočni- 
de cui zameniti sve zap- 
бие 





Ы Zepustiti vazduh 
iz kočnice 


©) Zamašćeni dis- е) Odmastiti disko- 
kovi kočnice 1 tame ve | tarne pločice 


4) Zaglavljen poka- 
zivač istrobenosti 


*) Tame pločice 
prekomerno istrošene. 


1) Nema dovoljno 
hidro шу 
за napay: 


0 Dopuniti sprem- 
ју uređaju nik ulja do propisa 
je пор nivos 











Skidanje i rastavljanje kočnica točka GEN: 
Skidanje i rastavljanje kočnice vrši se na sledeći 
način: 

a — Podiči avion na dizalice 1 skinu tgk 
sa GEN. Pošto se prethodno skinu donja vrata. , 

b — Odvojiti crevovod koji vezuje koenicu, za 
kočnim uređajem i začepiti ga. ЈЕ 

C q Oyna zavrinje кој veruj ара sa 
poluviljuškom točka. Тада se može odvojiti coi 
sklop kočnice od poluviljuške. 

d — Povaditi diskove sa kočnice nerasklapa- 

jući je. Tada će tarne pločice da ispadnu iz svojih 
ležišta. 
一 Odvrnuti zavrtnje koji vezuju telo kočnice 
sa osloncem, razdvojiti telo kočnice od oslonca Коё- 
nice. Nosač srednjeg reda tarnih pločica ostaje za- 
jedno sa osloncem. 

f — Osloboditi podešavajuće navrtke, odvr- 
nuti spoljnje navrike sa tela stubline i povaditi 
sklopove klipova iz tela stubline. 

K — Rastavi ceo sklop klipa i odbaciti po- 
kazivač istrošenosti ako je iskrivljen ili istrošen, 

h — Povaditi konusne čaure (čeličnu i bron- 
zanu rasečenu) iz unutrašnjosti spoljne navrtke. 

j — Povaditi | odbaciti sve zaptivke. 

k — Odvojiti, ako je potrebno srednji nosač 
tarnih pločica od oslonca, izbijajuči osovinice koje 
ga drže. Ортай sve delove osim tarnih pločica 
u petroleumu. 

Pregled i sastavljanje kočnice: Pregled i sa- 
stavljanje sklopa kočnice točka GEN vršiti na sle- 














а — Pregledati detaljno sve delove sklopa 
kočnice da nisu suviše istrošeni, naprsli, iskrivljeni 
i izgrebani. Obratiti pažnju na oslonac kočnice, 








srednji oslonac tarnih pločica i telo kočnice. Takođe 
obratiti pažnju na klipove kočnice i pokazivač 
istrošenja. Posebnu pažnju treba obratiti í na noseće: 
zavrtnje kako u pogledu izobličenja tako 1 u po- 
gledu. prskotina. 

b — Obratiti pažnju na stanje bronzane rase- 
žene čaure. Ukoliko je ova izlomljena, odbaciti je. 
Ukoliko nije i isko ima oštrih ivica, istu treba upo- 
trebiti kod ponovnog sastavljanja. 

< — Ugraditi nove zaptivke, podmazati klizne 
površine i zaptivke sa uljem. 

4 — Sklopiti prvo klipove sa oprugom, poka- 
zivačem istrošenja | navrikom. Osigurati dobro ni 
vriku zavrtnjem za osiguranje. 

e — Sklopiti spoljnu navrtku ubacivanjem 
svih delova izuzev podešivača navrike. 

E — Spojiti oslonac kočnice na kome је ug 
den srednji nosač 1 telo stubline sa zavrinjima sa 
upuktenom glavom. Pritegnuti sve zavrtnje mo- 
mentom od 200 kp/em. Ovi zavrtnji se ne smeju 
pritezati sa većim momentom nego što je propisano, 
jer postoji mogućnost da se glave zavrinja smaknu. 

h — Ugraditi spoljnje navrtke, ugraditi sklo- 
pove klipova, ali tako da sigurno nalegnu do kraja 
uz navrtke. Ugraditi podešivače navriki i pritegnuti 
ih sa momentom od 50 крст. Spoljnja navrika se 
priteže sa alatom МО-85-029 

4 — Ugraditi dve drvene pločice umesto disko- 
ул í tarnih pločica i spojiti kočnicu sa ručnom pum- 
роз fadi provere na nepropustijivost. Primeniti 
pititak'od 60 kp/em? za vreme od 15 minuta 1 pro- 

da nema nikakvog curenja na zaptivnim 
mestima. 

k — Proverenu kočnicu ugraditi na poluvi- 
шк. 

Napomena: Da nebi došlo do početka okreta- 
nja točkova pri 100% obrtaja motora, potrebno je 
ostvariti statički momenat trenja od 140 kpm, a to 
odgovara ostvarenom pritisku u kočnom uređaju 
ой 33 kp/emi. 

Postavljanje kočnica točka GEN: Postavljanje 
kočnica točkova GEN vršiti na sledeći način: 

а — ugraditi sklop kočnice za poluviljulku 
točka. Spojiti crevovod sa kočnicom. 

b — Poravnati diskove točka tako da se točak 
može lako navući. Navući točak i spojiti ga sa polu- 
osovinom. 

€ — Proveriti okretanje točka. Točak treba da 
se okreće bez zapinjanja. Napuniti kočni uređaj sa 
hidro uljem pa ispustiti vazduh (videti odeljak 
opsluživanje kočionog uređaja) 

d — Proveriti kočenje na PSS sa voženjem 
aviona na zemlji. 

Određivanje veličine trošenja tarnih pločica 
i diskova. Radi pravilnog korišćenja kočnog ure- 
Gaja i kočnica treba se pridržavati sledećeg: 

a — Dozvoljeno istrošenje jedne tarne pločice 
iznosi najviše 35 mm. Pošto postoje dva diska (а to 
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znači 4 pločice po jednoj stublini) ukupno istro- 
šenje svih tarnih pločica u osi jedne stubline iznosi 
4X35=14 mm. 

Ovo znači da ukupno pomeranje pokazivača 
istrošenosti tarnih pločica može da bude 14 mm. 
Pošto je pokazivač izvan podešavajuče navrtke za 
približno 6 mm dok tarne pločice nisu nimalo istro- 
dene, pri istrošenju tarnih pločica та 14 mm poka- 
zivać ulazi još u otvor navrtke za najviše 7mm 
(I mm rezerve). 

b — Cim se utvrdi da su pokazivači ili samo 
jedan ušli u podešavajuču navrtku za najviše 7 mm, 
to je znak da se odmah izvrši zamena svih tarnih 
pločica. 

Dubina do koje je ušao pokazivač istrošenosti 
u podešavajuću navrtku može se izmeriti običnom 
kljunastom merkom. 

< — Kod svake zamene tarnih pločica treba 
prekontrolisati i debljinu diska. Takođe treba pre- 
Kledati stanje površine diskova da nema prskotina, 
krivljenja ili drugih grešaka. Maksimalno dozvo- 
ljena. istrošenost diska iznosi 2mm po jednom 
disku. Za slučaj da su diskovi istrošeni više od 
2mm, iste treba zameniti. 

Bez obzira da li se radi o istrošenosti diska ili 
tarnih pločica, pločice se moraju zameniti kad se 
pokazivač istrošenja uvuče u reglažnu navriku 
ттт. 

Ostale važnije napomene u vezi sa kočnicama: 

а — Pregled i provera kočnica, točkova 1 guma 
mora se vršiti redovno kako pre poletanja, tako 
1 posle sletanja. Pre poletanja treba da зе pedi 
sklop kočnice, diskova kao 1 stabljike pokaziva 
za istrošenje tarnih pločica. Isto tako, treba pre- 
gledati i cevovode, priključenje za blok kočnice 1 
viljušku točka. 

b — Osnovni zadatak kočnice je da zaustavi 
avlon u kretanju korišćenjem trenja. Trenje stvara 
toplotu koja se na najpogodniji način mora odve- 
sti за kočnice. Ukoliko nema mogućnosti da se sa 
diskova kočnice brzo odvede toplota postoji moguć 
nost da se ista prenese na točak i gumu čime se 
može prekomerno povećati njihova temperatura. 
Temperatura veća od 120°C je već opasna za sve 
delove od gume jer tada već počinje promena njene 
strukture. Toplota sa kočnice se prenosi prema 
točku i gumi kroz jedan duži period od 10 do 20 
min, od trenutka zaustavljanja te se u tom periodu 
mogu i očekivati najveće temperature točka i gume. 

€ — Ako je avion podvrgnut prekomernom 
kočenju (naročito kod sprečenog poletanja) protiv 
požarni uređaji i odgovarajuće ljudstvo mora biti 
odmah na mestu bez obzira da li se pojavila vatra 
ili ne. 

Ukoliko gume nije ispustila pritisak, hlađenje 
ne primenjivati direktno na točak, pošto može doći 
do eksplozije gume. 

Ако vatra nije primećena, kočnice treba da 
budu hlađene primenom bromhlorometana ili mla- 











tamil Lovre: 


zom vođe što je moguće brže posle zaustavljanja 
aviona. Može se upotrebiti ručna prskalica ili prska- 
lica sa vatrogasnih kola. Jedno prskanje treba da 
traje 3 do 5 sekundi, a zatim treba napraviti pre- 
kid od 15 do 30 sekundi, da bi se omogučilo rastu- 
ranje pare. Postupak treba ponoviti najmanje 3 do 
5 puta. Obratiti pažnju da treba hladiti kočnicu 
а ne točak. Pošto je kočnica ohlađena, treba omo- 
gučiti da se ohladi točak u okolnoj temperaturi. 
Može se za ovu namenu koristiti i vazduh pod 
pritiskom. Avion ne treba pokretati najmanje 15 
minuta pošto se kočnice ohlade. 

Ako se pojavi vatra na točku Ili kočnici pri- 
meniti bromhlorometan za gašenje u kratkim vre- 
menskim razmacima. Upotrebiti samo najmanju 
količinu neophodnu za gašenje požara. Ako nema 
pri rubi bromhlorometana može se upotrebiti voda, 
Upotrebiti vode samo onoliko koliko je potrebno. 
Ako je vatra ograničena samo na kočnicu mlaz 
upraviti na kočnicu, ali ne bi trebalo posebno hla- 
diti unutrašnjost sklopa točka, 

d — Snažna upotreba kočnica radi zaustavlja- 
nja predviđena je u vanrednim slučajevima (spre: 
čeno poletanje) ili za promenu pravca pri izbega- 
vanju prepreka. Pod normalnim uslovima postoji 
mala potreba za snažnu upotrebu kočnica, Ne do- 
zvoljava se dugotrajna | snažna upotreba kočnica 
за vr$me sletanja čija je namena naglo zaustav- 
janje aviona. 

b — Vrata GEN i hidraulička grana za nji- 
hovó pokretanje (slika 340) 

Vesta ӨЕМ sačinjavaju: 

= 1) Wniitrašnja vrata (1) koja se pokreću pomoču. 





Í pokretačke atubline (3). 


2) Spoljna donja vrata (12) koja su vezana za 
osovinu točka i za osovinicu (11) kojom se vezuje 
poluviljuška točka sa upornicom noge (10). 

3) Spoljna gornja vrata (13) koju su podešlji- 
vom polugom (upornicom 14) vezana za noseći deo 
glavne noge (10). 

Glavni delovi pomoču kojih se vrši pokretanje. 
i zabravljivanje unutrašnjih vrata GEN su: 

1) Pokretačka stublina (3) vezana jednim kra- 
jem za okov (23) a drugim krajem (klipnjačom) za 
polugu (4) koja je takođe jednim krajem vezana za 
okov (22) a drugim za upornicu-polugu (2) koja 
pokreće vrata. 

2) Redosledni-blokirajuči ventil (T) sa termo- 
ventilom (8) vezan i pričvršćen za prednju rame- 
njaču krila. 

3) Nepovratni ventil (17), 

4) Pokretačka stublina (16) za hidrauličko od- 
bravljivanje vrata. 

5) Cevovodi i crevovodi. 

5) Kuka (5) za zabravljivanje u vučenom polo- 
žaju koja se jednim krajem naslanja na klipnjatu 
radne stubline za hidrauličko odbravljivanje vrata, 
pomoću opruge (20). 


& 
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čija je namena da smanji otvor u koji naleže unu- 
trašnja guma. Oslonac ovog lima је па prirubnici 
točka koji je radi njega naročito upušten. 


Skidanje gume sa točka GEN. Skidanje gume 
sa točka GEN vršiti na sledeči način: 

а — Ispustiti sasvim vazduh iz gume točka 
GEN kada je isti skinut. 

b — Postaviti točak na ravno tle sa prirub- 
nicom na gore i kada se uveri da nema vazduha u 
gumi, alatom MO-85-040 ili G2-A-901-310 i sa po~ 
lugama izvući prirubnicu prema gore pošto je izva- 
den kružni osigurač prirubnice. 

€ — Skinuti spoljnu i unutrašnju gumu pri- 
državajuči ventil unutrašnje gume. Ukoliko je zad- 

Va prirubnica točka zalepljena za spoljnu gumu, 
pogodnim alatom istu odlepiti. 

Pregled i postavljanje gume. Pregled i postav- 
ljanje gume vršiti na sledeći način: 

а — Pregledati detaljno spoljnu gumu, Pro- 
veriti da li je spoljni zaštitni sloj gume usled upo- 
trebe skinut, da li ima klobuka (mehurića) ili prsko- 
tina u samom sloju. 

Ukoliko postoje bilo kakva oštećenja spoljnjeg 
zaštitnog sloja ili prskotine, шта se mora odbaciti 
1 ugraditi nova. Isto tako proveriti da nije gagogela 











spoljnja guma na mestu koje je najbliže kočnici. 
U vezi sa ovim posebno proveriti unutrašnju gumu. 

Rok upotrebe gume, pored ostalog, najviše 
zavisi od kočenja pri sletanju i ako se vrlo grubo 
koči guma se može uništiti 5—10 sletanja. Pri ovo- 
me je veoma važno da u sklopu kočnice í točka ne 
posioji nikakva težnja samokočenja. 

b — Posle pregleda ugraditi gume na glavni 
točak. Pre ovoga zaprašiti gumu glavnog točka sa 
talkom. 

Pre ugradnje gume postaviti na unutrašnju 
gumu gumenu zaštitu, zaštitni lim | sa spoljnjom 
gumom navući na točak glavne noge. Paziti, pri 
lome da se stabljika ventila postavi u otvor tela 
točka, а da зе ne ošteti ili iskrivi, zatim ugraditi 
prirubnicu, osovinice i баганы prsten, 

€ — Zabranjuje se punjenje guma neposredno 
iz boce za vazduh, več preko podešivača pritiska 
(ventil 14-1400) koristeći vazduh pritiska 10— 
一 15 kpi/ems. Voditi računa da pri punjenju stvarni 
pritisak vazduha u gumi nikako ne prekorači 
Tkp/cm već podesiti pritisak u gumi na 5+ 
3-02 kp/emi. 

Pri postavljanju gume, pridržavati se sledećeg 
postupka: 

— pre punjenja gume, dati istoj pravilan oblik 

što pravilnije nalegne na telo točka, 

— odstraniti vazduh između spoljnje 1 unutra- 
soje gume, 

/ sprovesti dupli postupak punjenja gumu 
redi sprečavanja previjanja, a time i oslabljenji 
iste, 


— obezbediti da najlonska guma ostane 24 
časa pod pritiskom, zatim ponovo podesiti pritisak 
gume. Ovo je potrebno pošto pritisak opada jer 
guma »raste« za prva 24 база posle punjenja. 

4 — Ugraditi točak na osovinu polu viljulke 
1 pritegnuti sa navrikom. 

Ukoliko se ne raspolaže sa spoljnjim gumama 
od 10 slojeva platna (10 PR) dozvoljava se korišče- 
nje spoljnjih guma točka GEN od navedenih pro- 
izvođača sa 6 slojeva platna uz sledeća ograničenja: 

1) Proveriti stanje gume š ukoliko su istrošene 
obavezno ih zameniti. 

2) Avion ne sme nositi spoljne terete niti odba- 
cive spremnike. 

3) Ne dozvoljava se korišćenje kočnica za kra. 
tko zaustavljanje 

4) Naročito voditi računa da su na jednom avi- 
onu ugrađene gume iste vrste, odnosno sa istim 
brojem slojeva platna. 

Na svakoj gumi je utisnut natpis >10 PLY 
RATING ili 6 PLY RATING« a što znači 10 ili 6 
slojeva platna. 

Napomena: Kod sklapanja i rasklapanja ili 
nameštanja guma točkovi treba da budu zaštićeni 
ti. postavljeni na gumeni pokrivač ili slično. 
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7) Kočnica točka GEN (slika 3.39). Na točku 
GEN primenjena je kočnica sa dva diska koji se 
okreću zajedno sa točkom. Da bi se to ostvarilo 
па diskovima su izrađeni žljebovi u koje ulaze 
klinovi koji su vezani za telo točka. Kočnica je 
vezana za prirubnicu poluviljuške točka. 


2 Ja SEPE. z 

















Slika 129 — Kočnica 


Sklop kočnice se sastoji iz tela kočnice (1), 
oslonca (2), koji su međusobno povezani, dva diska 
(8), sklopa klipa sa pokazivačem istrošenja tarnih 
pločica (4), navrtki (5), podešavajuče navrtke (6), 
konusne čaure (7), razetene konusne bronzane čaure 
(8), držača tarnih pločica (9) i zavrtnjeva (10) za 
vezu tela sa osloncem. Na samoj kočnici je ugra- 
den (na donjem priključku) ventil za punjenje koč- 
nog uređaja. Vezivanje tela kočnice sa osloncem 
ostvareno je zavrtnjevima koji se pritežu momen- 
tom od 200 kp/em. Sklop klipa kočnice sadrži poka- 
zivač istrošenja tarnih pločica (12) i poduprt opru- 
gom (11) koja se oslanja na navrtku (13). 

Pri kočenju, pritisak ulja se prenosi na klip 
koji pritiska tarne pločice uz diskove, takođe pri 





апай L аута: 


kočenju klip зе pomera prema tarnim pločicama 
ali on pri tome mora da savlada prednapon opruge 
u svom sklopu. Pri smanjenju pritiska па klip 
opruga u njegovom podsklopu ga vraća unazad te 
зе vrši odvajanje tarnih pločica od diskova. Ako 
istrošenje tamnih pločica pređe jednu određenu 
meru, pritisak koji deluje na klip savladače vezu 
pokazivača sa nepokretnom navrikom í klip če se 
pomeriti napred na odredenu vrednost vukući za 
sobom pokazivač istrošenja pločica. Veličina ovog 
pomeranja pokazivača istrošenja pokazuje nam 
koliko su pločice se istrošile, odnosno kad ih treba 
menjati. Dozvoljeno uvlačenje pokazivača istroše- 
nosti je 7mm (imm rezerve do potpune istroše 
nosti) 

Podešavajuća navrtka služi da se sa određenim 
momentom pritezanja ostvari određena sila trenja 
između delova (8 í 12). Ovaj momenat за kojim treba 
pritegnuti podešavajuću navrtku iznosi 50 крста. 
Pri kočenju, trenje koje stvaraju tarne pločice za- 
greva diskove te se tako kinetička energija avlona 
pri sletanju pretvara u toplotu. Sa diskova deo 
toplote odnosi okolni vazduh a ostala toplota se 
prenosi na telo točka í gume. 

Da bi moglo da se prati istrošenje tarnih plo- 
žica, odnosno diskova, diskovi | nosač pločica se 
mogu pomerati aksijalno u odnosu na točak. Dit- 
kovi ge pomeraju duž klinova na točku, a nosač 
pločica duž svojih nosača (osovinica) 











Moguće neispravnosti točka i njihovo otkla. 
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Kočnica а) Nepravilna u- 
blokira gradnja kočnice 
bi Blokira točak Ы Videti uputstvo 

za točak GEN (uzroci 
neispravnosti) 

©) Rastaviti kotni. 
сз | proveriti ovu mo: 
guénost a po postav- 
Danju, izvršiti propi- 
mo osiguranje 

4) Osloboditi mesta 
koja koče 


£) Odvrnula se nue 
vrška klipa "kočnice 
Jer nije dobro osigu- 





d) Poluge pedal 
kote 


9) Nedovoljan za- 
zpr, теа ата 
pločica | diskova koč- 
nica zbog klizanja po 
kazivača. istrošenosti 

1) Suviše pritegnuti 
svornjaci kojima je 
vezana nožna pumpa 


2) Pritegnuti poka- 
дү itroženosti pro 
pisanim > momentom 
5450 крст 


0 Otpustiti navrt- 
е za vemu, nožne 
pompe a pum 
pa radi nesmetano 
© Rasklopiti kot- 
nicu i očistiti je pet- 


čanje klipa Toleumom. a tarne 
pločice denaturisanim 
alkoholom 
1) Nelspravra noô- 8) Zameniti nožnu 
ва pumpa pumpu 
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Slika 336 — Noseći deo glavne elastične noge 


Skidanje, rastavljanje i pregled nosečeg dela. 
Da bi se ovaj deo skinuo i rastavio mora se ceo 
sklop glavne noge skinuti sa aviona, а postupak je 
sledeči: 

а — Podiči avion na dizalice. 

b — Skinuti spoljnja donja vrata sa noge. 

€ — Odbraviti stajne organe iz izvučenog po- 
ložaja sa ručnom pumpom, pošto se razvodnik staj- 
nih organa prevede u položaj »uvučeno«. 

d — Odvojiti vezu pokretačke stubline od 
GEN. 

f — Odvojiti spoljnja gornja vrata od noseéeg 
dela. 

E — Odvojiti crevovod za kočni uređaj od 
GEN. Začepiti otvor crevovoda. 

h — Izvući sa zadnje strane nosetu osovinu 
glavne noge i prihvatiti nogu tako da se može iz- 
vuči iz otvora. Ovo uz prethodno izvlačenje zakri- 
Таса te otvaranjem pristupnog otvora za izvlačenje 
osovine. 

i — Ispustiti pritisak iz ublaživača udara GEN. 

j — Odvojiti ublaživač udara i viljušku točka 
sa točkom od nosećeg dela. 





k — Pregledati detaljno otvor na upornici za 
zabravljivanje. Nazivna тега ovog otvora iznosi 
30+0,1 mm. Ako je otvor veči od 30,25 mm, po- 
stupiti prema uputstvu za opravku. Pregledati kosu 
površinu preko koje ulazi svornjak da nije oštećen. 
Isto tako, proveriti da li upornica nema zazora. 

1 — Pregledati polugu za vezu sa pokretačkom 
stublinom. Proveriti stanje zglobnog ležaja. 

m — Proveriti stanje nosećih delova na mestu 
де su upresovani jedan u drugi. Obratiti pažnju 
da nema prskotina. 

m — Proveriti donji deo koji služi za vezu 
sa viljuškom a isto tako 1 bronzane ležaje za noseću 
osovinu glavne noge. 

Svaki deo nosećeg dela potrebno je proveriti 
da li ima prskotina (poluga, upornica ili noseći deo). 
Proveravanje izvršiti sa bojom za otkrivanje prsko- 
tina. 

p — Izvršiti sklapanje celog sklopa noge obr- 
mutim postupkom od rasklapanja. Privezivanju vi- 
ljuške točka sa nosećim delom primeniti alat MO- 
-85-021. Ugraditi sklop noge na avion. 
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5) Točak GEN (slika 3.37): Točak glavne noge 
predstavlja poseban sklop. Telo točka sa prirubni- 
com izrađeno je od elektrona-legure aluminijuma. 
Sklop točka je sastavljen od tela (1), prirubnice (2), 
prahobrana (3), ležaja (4), osigurača prahobrana (5). 
osiguravajućeg prstena prirubnice kao 1 aksijalnih 
osovinica (6) koje sprečavaju okretanje prirubnice. 
Pored toga. na telu točka sa strane gde se ugrađuje 
kočnica sa diskovima ima ugrađene klinove па koje 
naležu žljebovi diskova te omogućavaju okretanje 
diskova sa točkova. Ovi klinovi vezani su sa po dva 
zavrtnja sa spoljne strane obima točka. Preko glave 
ovih zavrtnjeva za vezu u posebnom žljebu zalep- 
ljeno je azbestno platno koje sprečava da se top- 
lota sa diskova prenosi na unutrašnju gumu. 


Moguće neispravnosti točka i njihovo 
sink 























Pojava Vorovatan urrak 
Točak se teško а) Suvise prie 
okreće teknuti ležajevi 


за navrikom та 
vezivanje "Ыбы 
пә osovini polu- 
viljuši 
Б) Nepravilno 
ugrađena kočnica 
Površinska za- Usled mehaničkih 
štita točka oi- udara 
tečena 








Skinuto zaštil- Slabo zalepljen 
по azbestno. 
platno deli- 


Skinuti staro pist- 
ао 1 zalepi novo 
za 223 





Skidanje i rastavljanje točka: Skidanje i rasta- 
vljanje točka vršiti na sledeči način: 

а — Podignuti avion na dizalice a izuzetno i 
na dizalicu. 

b — Skinuti donja vrata na noge. 

с — Odvrnuti priteznu navrtku koja vezuje 
sklop točka sa osovinom. 

d — Izvući točak sa osovine. 

e — lspustiti vazduh iz gume točka GEN. 

f — Izvući osgurače prahobrana, prahobrane 
kao i ležaje točka. 

6 — Skinuti gumu sa točka uz pomoć alata. 
Voditi računa da se pri ponovnoj ugradnji unu- 
trašnji deo ležaja vrati ва isto mesto. 

h — Pri skidanju gume sa glavnog točka (vi- 
diti tačku 16) razdvaja se i prirubnica točka od tela 
točka. Voditi računa o tome da prirubnice nisu 
međusobno zamenljive. 

Pregled i sastavljanje točka: Pregled i sastav- 
ljanje točka vršiti na sledeći način: 

а — Pregledati sve delove točka da li imaju 
vidljivih tragova, mehaničkih oštećenja ili prsko- 
tina. 
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Suka 337 — Točak glavne elastične noge 








b ry Obratiti pažnju na ležišta da li ista nisu 
verbera И ovalizirana. 

+ S C. Proveriti točak kao | prirubnicu točka 
Prakotine koje se ne vide prostim okom као 1 po) 
Vu korozije. Totkove koji su korodirali ne treba 
ponovo ugrađivati. 

Da bi se ova ispitivanja mogla obaviti, po- 
trebno је skinuti azbestnu traku sa spoljne strane. 
tela točka. Posle pregleda svih delova | zamene 
oštećenih sa novim izvršiti sklapanje točka sa no- 
vim prahobranom. Dobro podmazati ležajeve točka 
prema šemi podmazivanja. Ugraditi gumu točka. 

= — Navući sklop točka na osovinu poluvilju- 
Ske GEN, pritegnuti ležajeve sa naročitom čaurom 
i navrtkom, tako da se točak teže okreće, a zatim 
otpustiti navrtku za jedan žjeb za osiguranje, pa 
osigurati navriku sa klinom. 


Napomena: Uzrok teškog okretanja točka može 
biti i nepravilna ugradnja kočnice sa diskovima. 

f — Izvršiti punjenje gume točka GEN sa pri- 
tiskom od 5782 kp/cm'. 


6) Guma glavnog točka (slika 338). Guma 
glavnog točka je proizvod tvornice DUNLOP ili 
GOODYEAR. Dimenzija gume је 22Х725 — 10- 
-10 PR. Na strani suprotnoj od kočnice točka nalazi 
se ventil za punjenje gume. Na mestu prolaza ven- 
Ша kroz telo točka i prirubnicu točka na samom 
proširenju radi prolaza stabljike, nalazi se lim 
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2) Odvrnuti sve zavrtnje koji pričvršćuju plexi 
staklo za ram poklopca. 

3) Odvojiti držače plexi stakla. 

4) Skinuti plexi staklo zajedno sa gumenom 
trakom. 

5) Postavljanje plexi stakla vršiti obrnutim 
postupkom od skidanja. 


1) UREĐAJ ZA OTVARANJE KABINSKOG 
(POKLOPCA (slika 3.6) 


Poklopac kabine snabdeven je bravom za od- 
bravljivanje istog pri ulaženju i izlaženju iz kabin- 
skog prostora. Brava je smeštena u sklopu kabin- 
skog poklopca sa leve strane unutar rama. Brava 
za odbravljivanje kabinskog poklopca sastoji se od 
prednje vođice (2) u koju je postavljena osovinica 
ručice (5). Na osovinici ručice sa unutrašnje strane 
postavljena je ručica (4) i osigurana valjkastim 
zatikačem (8). Na osovini ručice navučen je seg- 
ment (8). Segment je u stalnom zahvatu sa dvo- 
delnom polugom ručice (3) koja prolazi kroz nosač 
spoljne ručice (11), а na koju je navučena glavna 
opruga (10). Opruga se jednim krajem naslanja na 
sam nosač a drugim krajem na vezni lim sklopa 
poluge. Osovinicom (15) spoljna ručica vezana je za 
segment (13), Segment je u zahvatu sa drugim kra- 
jem poluge (8). Opruga (14) drži ručicu (12) u za- 
tvorenom položaju. Podešljiva poluga (21) povezuje 
preko osovinica (24) dvodelnu polugu ručice (3) sa. 
zadnjom polugom (20) koja klizi kroz odgovarajuće 
žljebove zadnje vodice (19). Kada je brava zarav- 
ljena ručica (4) stoji u pravcu leta, Zadnja рокі 
(20) 1 dvodelna poluga (3) uvučene su u uške brave 
mehanizma za odbacivanje poklopca kabine. Po- 
vlačenjem ručice (4) na sebe za 90° unutrašnja 
poluga (3) preko segmenta (B) povlači se unazad 
Í ispred sebe gura reglažnu polugu (21) a ova zad- 
nju polugu (20), dok se ne oslobode uške brave 
mehanizma za odbacivanje poklopca kabine. Pre- 
stankom delovanja na ručicu (4) Ш na spoljnu 
ručicu (12) kada je poklopac kabine otvoren brava 
ostaje otvorena sve dok uška leve prednje brave 
pri zatvaranju ne oslobodi dejstvo opruge (10). 














1) SKIDANJE 1 POSTAVLJANJE UREĐAJA 
ZA OTVARANJE KABINSKOG POKLOPCA 


Skidanje i postavljanje uređaja za otvaranje 
poklopca kabine vršiti na sledeći način: 

1) Skinuti poklopac kabine i postaviti ga na 
pogodan stalak ва mogućnosti pristupa levoj strani 

2) Skinuti zaptivku iz kanala poklopca kabine. 

3) Odviti zavrtnje 1 skinuti unutarnji — srednji 
poklopac koji pokriva uređaj za otvaranje. 

4) Raskovati zaptivke i skinuti prednji i zadnji 
poklopac uređaja za otvaranje 

5) Odviti zavrinje pa skinuti oluk, sa donje 
strane rama, koji pokriva uređaj za otvaranje. 








6) Skinuti ručicu (4) 1 osovinieu ručice sa na- 
vrtkom i podmetatem. 

7) Izvaditi segment (8) čime se oslobodi dvo- 
delna poluga (3). 

8) Izvaditi osovinicu (15), pa spoljnu ručicu 
(12) osloboditi od opruge (14), te izvaditi ručicu (12) 
i segment (13). 

9) Izvaditi osovinicu (M) 1 skinuti reglažnu 
polugu (21). 

10) Izvuči polugu (20) iz zadnje vođice (15). 

11) Odvrtanjem zavrtnjeva na prednjoj vodici 
oslobađa зе dvodelna poluga sa oprugom. 

12) Odvrtanjem odgovarajućih zavrtnjeva na 
nosaču spoljne ručice i zadnje vođice omogućeno 
je skidanje iste. 

Ugradnja uređaja za otvaranje poklopca kabine 
vrši se obrnutim redosledom. 


1) PODESAVANJE UREĐAJA ZA OTVARANJE 
KABINSKOG POKLOPCA 


Podešavanje uređaja za otvaranje kabinskog 
poklopca vrši se preko reglažne poluge (21) njenim 
produžavanjem ili skračenjem. 


34 — REPNE POVRŠINE 
1 
3) OPSTE (slika 530) 


Repne površine ка slobodnonoseče, trapeznog 
oblika, а: se od vertikalnih i horizontalnih 
териш. koje su preko svojih okova vezane 
ke ódgsvárajuée okove na zadnjem delu trupa. Za 
horizontalne repne površine usvojen je aeroprofil 
МАСА 64A 010, a smeštajni ugao je 0, u odnosu 
na repernu liniju trupa, za vertikalne repne роуг- 
šine usvojen je u korenu aeroprofil МАСА 64A 010, 
a па kraju aeroprofila МАСА 64A 008. Ugao strele 
iznosi 2830. 

Repne površine se sastoje od horizontalnog sta- 
bilizatora (1), dva kormila visine (2), trimera kor- 
mila visine (8), vertikalnog stabilizatora (4) i kor- 
mila pravca (5). Repne površine su metalne, osim 
završetka vertikalnog stabilizatora i gornjeg zavr- 
nog dela kormila pravca koji su izrađeni od preso- 
vanog araldita ispunjenog stiroporom. 





b) VERTIKALNI STABILIZATOR 


Vertikalni stabilizator (slika 3.31) sastoji se od 
prednje i zadnje ramenjače, šest srednjih rebara, 
kosog rebra, pet nosnih rebara, sedam zadnjih re- 
bara, dvanaest uzdufnica, metalne noseće oplate 
i plastične kape koja čini poseban oklop, koji se 
lako skida. 

Za vezu vertikalnog stabilizatora sa odgovara- 
jučim okovima na zadnjem delu trupa, sa donje 
strane ramenjače vezani su zavrtnjima sklop pred- 
njeg okova (30) i sklop zadnjeg okova (31). Na zad- 
njoj ramenjači između zadnjih rebara (17) i (18) 
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1 огоо stabilizator 


Slika 130. 


vezan je zavrtnjima sklop donjeg okova (32), a kod 
sklopa rebra (22) vezan је gornji okov (33) za vezu 
vertikalnog stabilizatora s kormilom pravca. 

U završetak vertikalnog stabilizatora (34) ugra- 
đena je antena radio stanice. Završetak stabilizatora 
je pomoću krstastih zavrtnjeva spojen za kostur 
vertikalnog stabilizatora. 


<) SKIDANJE I POSTAVLJANJE VERTIKALNOG 
STABILIZATORA 
Skidanje i postavljanje vertikalnog stabiliza- 
tora vršiti na sledeći način: 
1) Skinuti aerodinamičke prelaze repnih povr- 
šina. 
2) Rastaviti spoj koaksijalnog kabla antene RS. 








17 Yer ананг 
= SR 


Repne površin 


3) Skinuti završni deo trupa. 

4) Skinuti rascepke, пауке i podmetače, pa 
izvuči osovinice distantnih podmetača i osloboditi 
čelično uže sa prenosnika uređaja nožne komande, 
postavljenog па kormilu pravca. 

5) Odvojiti komandu trimera kormila visine. 

6) Skinuti navrtke i podmetače sa navoja 
osovine (54). . 

7) Skinuti газсерки, navrtku i podmetač, iz- 
vuči osovinicu i odvojiti cev komande visine od 
poluge kormila visine. 

8) Skinuti kormilo pravca. 

9) Skinuti navrtke | podmetače sa svornjaka 
koji vezuju sklop prednjeg (30) i zadnjeg okova 
(81) za okove na trupu, pa izvući svornjake. 











OPIS | ODRŽAVANJE AVIONA J-21 | 10-21 


smail: LoyreGfevijatijobeeGraniva.tum 


ӨГ. УТОР 016 
mone 


















OPIS | ODRŽAVANJE AVIONA J-21 1 10-21 


O1. УТОР 016 
mon 





10) Podignuti vertikalni stabilizator i skinu- 
Ч ga. 

Postavljanje vertikalnog stabilizatora vrši se 
obrnutim redosledom od skidanja. Pre postavljanja 
svi svornjaci, osovinice i ležaji moraju se oprati, 
očistiti í rukom namazati mašću MVNT-sin. 


4) KORMILO PRAVCA 


Kormilo pravca (slika 3.31) sastoji зе od rame- 
njače, sedam rebara, kosog rebra, pet nosnih rebara, 
dve uzdužnice, od kojih je jedna na levoj, a jedna 
na desnoj strani kormila pravca, trake izlazne ivice 
1 metalne noseće oplate. Torziona cev (51) vezana je 
zakiveima za nosno rebro (44) i koso rebro (43), a za 
nju je osovinacama (53) vezan rukavac (54) pre- 
nosnika uređaja nožne komande, koji ulazi u okov 
na trupu. Na ramenjači između nosnih rebara (45) 
1 (46) vezan je zavrtnjima sklop donjeg okova (56) 
а kod rebra (42) sklop gornjeg okova (57) za vezu 
sa vertikalnim stabilizatorom. Između rebara (41) 
i (42) u nosu nalazi se olovo, koje ima ulogu sta- 
ličkog uravnoteženja kormila pravca. Iznad rebra 
(20) postavljen je kompenzacioni lim (35). 

Oplata je zakivelma spojena za kostur kormila 
pravca | sastoji se iz nosne oplate 1 leve i desne 
oplate. Na vrhu kormila nalazi зе aralditni deo 
oplate, koji је kao jedna celina krstastim zavri- 
njima spojen za kostur kormila pravca. , / 











€) SKIDANJE I POSTAVLJANJE KORMILA PRAVCA 


Skidanje d postavljanje korit оруса vrt 
na sledeći način: Z 

1) Skinuti završni deo trupa. 

3) Skinuti rascepke, navrike 1 podmetače, pa 
izvući osovinice distantnih podmetača 1 osloboditi 
čelično uže sa prenosnika. 

2) Skinuti navrtke i podmetače sa navoja oso- 
vine (54). 

Ч) Skinuti aralditni deo radi pristupa zavrtnji 
ma gornjeg okova (57. 

5) Skinuti rascepku, navrtku i podmetač, pa 
izvući osovinicu za vezu srednjeg okova kormila 
pravca (56) i srednjeg okova vertikalnog stabili- 
Zatora (32). 

6) Skinuti rascepku, navrtku i podmetač, pa 
izvući osovinicu za veru gornjeg okova kormila 
pravca (57) 1 gornjeg okova vertikalnog stabiliza- 
tora (33). 

7) Skinuti kormila pravca. 

Postavljanje kormila pravca vrši se obrnutim 
redosledom od skidanja. Pre postavljanja sve oso- 
vinice i ležajevi moraju se oprati, očistiti | rukom 
namazati mašću MVNT-stn 





8 HORIZONTALNI STABILIZATOR 
Horizontalni stabilizator (slika 232) sastoji se 


iz prednje ramenjače, zadnje ramenjače, devet 
rebara sa svake strane ravni simetrije, jednog rebra 


small: руге бур; 








u ravni simetrije, levog i desnog sklopa krajnjeg. 
rebra, šesnaest uzdužnica i metalne noseče oplate. 

Na prednjoj ramenjači vezani su zavrtnjima 
dva prednja (36), а па zadnjoj dva zadnja okova 
(37), koji služe za vezu horizontalnog stabilizatora 
za odgovarajuće okove na zadnjem delu trupa. Zad- 
nji okovi (37) služe istovremeno i kao nosači torzio- 
nih cevi kormila visine. Na zadnjoj ramenjači 
vezani su zavrtnjima dva spoljna (08) 1 dva unu- 
tarnja okova (39) za vezu horizontalnog stabiliza- 
tora sa kormilom visine, 

U horizontalnom stabilizatoru ugrađen je deo 
sklopa komande trimera kormila visine, 


4) SKIDANJE 1 POSTAVLJANJE 
HORIZONTALNOG STABILIZATORA 


Skidanje i postavljanje horizontalnog stabili- 
zatora vršiti na sledeći način; 

1) Skinuti vertikalni stabilizator 

2) Odvojiti komandu trimera kormila visine. 

3) Skinuti kormilo visine. 

4) Skinuti navrtku | podmetate sa svornjaka 
koji vezuju prednje i zadnje okove za okove na 
trupu, pa izvući svornjake pomoću izvlakača G2- 
-A-900-845. 

1.5) Podignuti horizontalni stabilizator | ski- 
nuti gi 

Postavljanje horizontalnog stabilizatora vrši se 
obrnutim redosledom od skidanja. Pre postavlja- 
(кускун svornjaci, osovinice i ležajevi moraju se 

= oprati, očistiti i rukom namazati mašću MVNT-ain, 





h) KORMILO VISINE (slika 322) 


Kormilo visine satsoji se iz dva simetrična 
dela, koji su u ravni simetrije aviona spojeni zavrt- 
njevima. Svaki deo kormila visine sastoji se od 
ramenjače, pomoćne ramenjače, deset rebara 1 devet 
nosnih rebara, dve uzdužnice, trake izlazne ivice 
i metalne noseće oplate. Torzlona cev (63) vezana 
je zakivcima za rebro (42) i nosno rebro (52), a za 
cev je osovinicama (64) vezan umetak sa prirub- 
nicom (65). Na ramenjači (40) | nosnih rebara (55 
1 56) vezan je zavrtnjima sklop unutarnjeg okova 
(72), а kod rebra (51) sklop krajnjeg okova (73), koji 
služe za veru kormila visine sa horizontalnim sta- 
bilizatorom. U kormilu visine ugrađen je dio sklopa. 
komande trimera i sam trimer kormila visine, Na. 
pomoénoj ramenjači (41) kod rebra (42), (43) 1 (44) 
vezane su zakivcima šarke trimera kormila visine. 


1) SKIDANJE 1 POSTAVLJANJE KORMILA VISINE 
Skidanje i postavljanje kormila visine vršiti na 
sledeći način: 
1) Skinuti završni deo trupa. 
2) Skinuti kormilo pravca. 
3) Odvojiti komandu trimera kormila visine. 





OPIS | ODRŽAVANJE AVIONA J-21 | IJ-21 


от. УТОР. 016 
— 120119 





4) Skinuti rascepku, navrtku í podmetač, izvući 
osovinicu i odvojiti cev komande visine od sklopa 
poluge (66). 

5) Skinuti rasóepku, navrtku i podmetač, pa 
izvući osovinice za vezu spoljnjeg okova kormila 
visine sa okovom horizontalnog stabilizatora. 

6) Skinuti rascepku, navrtku i podmetač, pa 
izvući osovinicu za vezu srednjeg okova kormila 
visine sa okovom horizontalnog stabilizatora. 

Т) Skinuti kormilo visine. 

Postavljanje kormila visine vrši se obrnutim 
redosledom od skidanja pre postavljanja sve osovi- 
nice Е ležajeve oprati i rukom namazati mašću 
MVNT-sin. 


к) TRIMER KORMILA VISINE (sl. 3.32) 


Trimer kormila visine sastoji se od ramenjače, 
dest rebara, tri šarke, osovinica šarke i oplate. 
Između rebara (17) i (18) nalazi se okov za vezu 
poluge komande trimera (84) sa komandom trimera 
u kormilu visine. 





0 SKIDANJE I POSTAVLJANJE TRIMERA 
KORMILA VISINE 


Skidanje i postavljanje trimera kormila visine 
vrši se na sledeći način: 





1) Skinuti rascepiku, navrtku i podmetaš, izvući 
osovinicu koja vezuje komandu trimera u kormilu 
visine i polugu komande trimera. 
2) Skinuti osovinice šarke, ра skinuti trimer. 
Postavljanje trimera kormila visine vrši se obr- 
nutim redosledom od skidanja. Pre postavljanja 
sve osovinice oprati i podmazati mašću MVNT-sin. 





35 — STAJNI ORGANI 


a) GLAVNA ELASTIČNA NOGA (GEN-10000/1, 
эйка 330 


1) Opšte: Glavna noga je vrste (tipu) klacka- 
lice i sastoji se od ublaživača udara uljno vazdušne 
vrste, nosečeg dela, poluviljuške točka 1 kočnica sa 
diskovima. 

Na nosečem delu su ugrađene upornice za 
zabravljivanje u izvučenom položaju i za vezu sa 
pokretačkom stublinom. Isto tako, na nosečem delu 
je, na zavarenim nosačima ugrađena rolnica Која 
ulazi u kuku brave kada је noga u uvučenom polo- 
žaju. Glavna noga je obrtna oko horizontalne ose 
koja je paralelna uzdužnoj osi aviona i uvlači se 
okretanjem oko ose, prema ravni simetrije aviona. 
Na nosećem delu (kroz sredinu) ugrađen je svor- 





2 remene | 
120,120 











njak koji vezuje spoljna gornja vrata GEN preko 2) Osnovni podaci GEN: 
podešljive poluge. Na osovini koja vezuje noseći 
deo sa polu viljuškom točka nalazi se gornja veza ۾‎ _ Pritisak u gumi točko: Pu 
donjih spoljnjih vrata a donja veza je na osovini be 
4% b — Pritisak u ublaživaču P..=35°: kp/em! 
udara (amortizera) 
€ — Količina ulja u ubla- Q=1120 cm! 
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d — Vrsta ulja u ublaži- HUNT-S (AMG-10) 
vaču zamenitelj 
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Slika 334 — Glavna elastična noga 


јав ва бгаа ешп 














d) Odviti zavrtnje koji vezuju ublaživač sa 
viljuškom točka a zatim sa nosečim delom GEN. 
Odvojiti ublaživač. 

4) Alatom МО-85-030 odvrnuti navriku koja 
ograničava hod klipa sa klipnjačom u smeru iz- 
vlačenja 

1) Spremiti sud za prihvat ulja kojim je napu- 
njen ublaživač. Izvući klipnjaču sa klipom i ispu- 
stili svo ulje u pripremljeni sud. 

2) Osloboditi protiv navriku sa gornjeg dela 
stubline ublaživača, Pripremiti pri tome alat MO- 
285-028. Sa pogodnim alatom odvrnuti glavu ubla- 
živača (Ш stublinu od glave) pazeći da se usled 
stezanja ne deformiše. Odvojiti zaptivni sistem 
(gumeni i metalni). 

1) Odvrnuti osiguravajući zavrtanj koji osigu- 
тауа vezu klip-klipnjača i odvrnuti klip od klip- 
njače, 

Napomena: Gnjuruč ne odvrtati sa glave stub- 
line ukoliko nije iskrivljen ili ako se nije sam od- 
vrnuo, Ukoliko se počeo odvrtati treba ga snažnije 
pritegnuti alatom MO-05-029. 

Pregled i sastavljanje: Pregled i sastavljanje 
vršiti na sledeći način. 

4) Pregledati unutrašnjost stubline ublaživača. 
Na njoj ne sme biti oštećen zaštitni sloj hroma. Isto 
tako, stublina ne sme da bude ovalna. 

b) Proveriti klip i klipnjaču. Klipnjača ne smie 
imati ogrebotine po spoljnjoj površini niti preki. -/ 
tine hromirane površine. Ukoliko ima prskotina — 
ili ogrebotina po spoljnjoj površini, zameniti ubla 
živač udara. 2 

<) Pregledati stanje zglobnih ležajeva kako бу 
klipnjači tako i na glavi ublaživača. Ležajevi ne 
smeju biti napranu 

4) Ргоуегін stanje unutrašnje površine navrtke 
ublaživača | nosač zaptivki kroz koji klizi klipnjača. 

Napomena: Rastojna duralna čaura nije za- 
menljiva sa jednog na drugi ublaživač, te pri skla- 
panju treba istu ugraditi. 

4) Izvršiti pregled gnjurača, mlaznika i bron- 
zanog rasečenog prstena koji je navučen na donji 
deo gnjurača. 

0 Sve klizne površine namazati sa malo ulja 
koje se upotrebljava u ublaživaču. Postaviti novu 
zaplivku na navrtki ublaživača. 

9) Sklopiti ublaživač obrnutim redom od ra- 
stavljanja. 

Po izvršenom sastavljanju proveriti mogućnost 
sabijanja 1 razvlačenja ublaživača do krajnjih ho- 
dova. Pri tome je ventil za punjenje ublaživača 
skinut. 

Napomena: Obratiti pažnju pri pritezanju gla- 
ve ublaživača na stublinu. Pritezanje treba da bude 
jako, pošto se na spoju nalazi metalna zaptivka. 
Paziti da зе ne ošteti zaplivka od perbunana pri 
sklapanju glave ublaživača sa stublinom. 

h) Posle sklapanja pogodnim uređajem napu- 
niti ublaživač sa propisanom količinom ulja prema 
sledečem postupku: 
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— skinuti ventil za punjenje sa glave ublaži- 
vata udara i sabiti ga do kraja; 

— napuniti ublaživač odmerenom količinom 
ulja 1120 cm" prema oznaci HUNT-S (AMG-10). U 
toku punjenja voditi računa da ne dođe do gubitka 
ulja: 

— ponovo ugraditi ventil za punjenje na svoje 
mesto i izvršiti punjenje ublaživača udara vazdu- 
hom, prema uputstvu datom u ovom uputu (poslu- 
živanje ublaživača udara), 

Postavljanje ublaživača udara: Pošto su oba 
ljene navedene provere ublaživata, ublaživač se 
može ugraditi na sklop GEN. Pri vezivanju ublaži- 
vača sa viljuškom točka primeniti alat MO-85-020. 
Posle toga se može napuniti sa određenom količi- 
mom vazduha. Spojiti spoljna vrata sa nosečim 
delom GEN. 

4) Noseči deo GEN (slika 136): Noseči deo se 
sastoji od gornjeg dela (4) i donjeg (5) koji је utis- 
nut u gornji. Pri presovanju (utiskivanju) gornji 
deo je zagrejan pa tek tada navućen na donji. Kao 
dopunsko osiguranje ubačena su još dva konusna 
svornjaka (6) unakrs tako da oni prolaze kroz jedan 
i drugi deo. Kroz gornji deo noseteg dela izbušen 
je otvor kroz koji su sa jedne í druge strane nabl- 
jene bronzane čaure (1) koje služe kao ležaj za 
noseću osovinu GEN. Oko ove osovine noga se 
bikreče prilikom uvlačenja i izvlatenj 

Na nosečem delu glavne noge (4) postavljena 
je jupozniea (2) za zabravljivanje noge u izvučenom. 











7 položaju i poluga (3) za vezu sa pokretačkom stubli- 


nom GEJ poluga i upornica su nazubljene. Na 
pestem: delu за donje strane zavareni su još | 
"moss za rolnicu za zabravljivanje noge u uvuče- 
nom položaju. Rolnica je navučena na osovinicu 
kojoj su oslonci zavareni nosači. Kroz središnji deo 
moseteg dela izbušen je jedan otvor kroz koji se 
provlači zavrtanj za vezu sa spoljnim vratima, 
Isto tako donji deo nosećeg sistema je podešen tako 
da može da primi vezu sa polu viljuškom točka dok 
je gornji prilagođen za vezu ublaživača udara. 


Neispravnosti i njihovo otklanjanje na nosečem 
delu: 








Ни 





Noga ne zabrav- Strani predmeti Odstraniti 
ljuje u potpuno se m uot- strane pred- 
voru poluge za mete 
E zabravljivanje 
Vrata noge nisu Vrata nisu pode- Izvriti pods- 
u konturi за do- šena davanje Vrata 
njakom krila ka- na. mestima 
da je noga zabra- koja su za to 
Viena ш uvuče- predviđeno. 
hom položaju. (slika 240) 
Kosa površina is- Prilikom nailaska | Očistiti glatu- 
pod otvora suviše svornjaka па ko- — njem kosu po- 
Pohabana od su površinu jav- — vršimu od 
svornjaka za za- ljalo se veliko ogrebotina 
bravljivanje suvo trenje 
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3) Ublaživač udara (sl. 3.35): Ublaživač udara 
је potpuno poseban sklop koji služi za prijem i 
poništavanje kinetičke energije aviona usled ver- 
tikalne brzine. Ublaživač je uljno vazdušne vrste 
за stalnim otvorom. Ublaživač se sastoji od gornjeg 
poklopca (1) za koji je vezan gnjurač (plunšer) sa 
mlaznikom (2), stubline (3), navrtke (4), rastojne 
čaure (5) i klipnjače за klipom (6). Uvlačivač je 
napunjen sa određenom količinom ulja. Iznad nivoa 
ulja nalazi se zabijen vazduh. Punjenje ublaživača 
за vazduhom kao | provera pritiska vrši se kroz 
ventil koji je ugrađen u glavi ublaživača. Na klip- 
njati ublaživača kao i glavi ugrađeni su zglobni 
ležajevi za vezu sa nosečim delom glavne noge. 





[ sa mlaznikom 





jea enura 
L E Rimom 


Slika 335 — Ublaživač udara glavne elastične noge 








Pri pojavi spoljne sile na točku GEN, ista se 
preko polužnog mehanizma prenese па klipnjaču 
ublaživača. Kada sila na klipnjači (usled udara 
točka о Че) dostigne vrednost veću od sile koju 
stvara sabijeni vazduh u stublini, klipnjača počinje 
da se kreče prema glavi ublaživaća. Pri ovom kre 
tanju hidro ulje iz unutrašnjosti klipnjače prolazi 
kroz kalibrirani otvor na plunžeru i ulazi u unu- 
trašnjost plunžera vršeći daljnje sabijanje vazduha. 
Usled prinudnog prolaska hidro ulja kroz kalibri- 
rani otvor i sabijanja vazduha vrši se ublažavanje 
i prigušivanje kinetičke energije nastale zbog ver 
tikalne brzine aviona pri sletanju. Ovaj proces 
traje sve dotle dok зе sila па klipnjači nastala usled 
kinetičke energije ne izjednači sa silom koju pro- 
izvodi sabijeni vazduh u stublini. Nakon ovog 
dolazi do širenja sabijenog vazduha u gornjem 
delu stubline i potiskivanja hidro ulja kroz kali- 
brirani otvor nazad u klipnjaču. Klipnjača se sada 
kreće od glave ublaživaća, tj. dolazi do širenja 
ublaživača. Kalibrirani otvor u plunžeru ima ой 
ivice na strani prema stublini, usled čega dolazi 
do smanjenja protoka ulja u odnosu na protok za 
vreme sabijanja ublaživača, Zbog ovoga je kre- 
tanje klipnjače usporeno tako da ne dolazi do 
naglog poskakivanja aviona. Ovaj proces se na- 
stavlja sve dotle dok ne dode do izjednačeni 
na klipnjaei usled težine aviona 1 sile koju stvara 
Isabijeni vazduh u ublaživaču tj. dok pritisak sabi- 
denog vazduha ne opadne na početni. 




















2220 Moguée neispravnosti i njihovo otklanjanje: 








satis otklanjanja 





мал warok 





4) Oštećena metal- m) Promeniti me- 
na zaptivka ispod уеп talnu zaplivku 13- 
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Skidanje 1 rastavljanje: Skidanje i rastavljanje 
ublaživača udara vršiti na sledeči način: 


а) Podiči avion na dizalice. 


b) Odvojiti spoljna vrata od veze sa nosečim 
delom GEN. 

©) Odvrnuti ventil za punjenje i ispustiti vaz- 
duh iz ublaživača. 
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Slika 340 — Sklop uredaja vrata glavne elastične noge 
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7) Poluga za mehaničko odbravljivanje vrata 
(19) koja je jednim krajem u vezi sa čeličnim uže- 
tom (15) za mehaničko odbravljivanje i GEN, a 
drugim krajem je preko podešljivog nosača rolnice 
(21) u dodiru sa naslonom kuke. Poluga se vrača 

u početni položaj pomoću opruge (20). 

Da Ы se izvršilo pokretanje vrata GEN po- 
trebno je ručicu razvodnika za stajne organe sta- 
viti u položaj »izvučeno«. Pritisak ulja istovremeno 
deluje na pokretatke stubline brava vrata 1 redo- 
sledni ventil 

Pošto je pritisak potreban za odbravljivanje 
vrata niži (5 do 10 kp/em') od pritiska otvaranja 
redoslednog ventila (12 do 15kp/em'), to najpre 
dolazi do odbravljivanja vrata pa tek onda odbrav- 
ljivanje gornjih brava GEN. Kod porasta pritiska 
hidro ulja u cevovodu između redoslednog ventila 
i gornje brave GEN ulje najpre dolazi u pokre- 
tačke stubline za pokretanje vrata koja su odbrav- 
ljena, pošto se ona otvore, odbravljuju se gornje 
brave GEN 1 noge počinju da se izvlače. Hidro ulje, 
koje iz voda za izvlačenje GEN odlazi u stublinu 
za otvaranje vrata, obilazi redosledni ventil i pro- 
lazi kroz nepovratni ventil. 

vrata potpuno otvore po- 
je u uvušenom položaju, 
hidraulički zabravljena, ie stoga unutarnja vrata 
stoje dosta kruto u izvučenom položaju. Ovo zbog 
toga, što hidro ulje koje je pri uvlačenju klipnjače / 
ušlo u stublinu, ne može da se pod dejstvom spoljne ~ 
sile na vrata, vraća u suprotnom smeru pošto mu | 
to sprečava nepovratni ventil | blokiraju; redd- 
sledni ventil Međutim, za slučaj suviše Vlog 
porasta pritiska ulja u ovoj grani, usled porast 
okolne temperature, termoventil u sklopu redo- 
slednog ventila omogućuje rasterećenje od poviše- 
nog pritiska hidro ulja. 

Kod izvlačenja stajnih organa povratno ulje iz 
pokretatkih stublina nogu | vrata vraća se normalno 
preko razvodnika u spremnik hidro ulja. 

Kod uvičaenja stajnih organa način rada je 
obrnut od onog koji je opisan kod izvlačenja. Kad 
se ručica za stajne organe stavi u položaj sizvu- 
čeno« hidro ulje najpre odbravi donje brave (pri- 
tiskom 7 do 8 kp/emr) glavnih nogu, odnosno nosne 
noge pri pritisku 10 do 12 kp/cm' nakon čega se 
uvuku sve tri noge i zabrave u uvučenom položaju. 
U poslednjoj fazi uvlačenja podelljivi odbojnik 
(23) ugrađen na donjim spoljnim vratima potisne 
klip koji viri iz redoslednog ventila tako da po- 
vratno ulje iz stubline unutrašnjih vrata otiče u 
spremnik hidro ulja i vrata se zatvore pod pri- 
tiskom ulja dovedenog sa suprotne strane. Pri tome 
vrata potisnu podešljivi klip elektro prekidača (5) 
1 u pilotskoj kabini se ugasi svetiljka za signaliza- 
ciju zabravljenosti unutarnjih vrata. 

Za slučaj otkaza u hidro instalaciji u tolikoj 
meri da je nemoguće hidraulički odbraviti unutar 
nja vrata, odbravljivanje se ostvaruje mehanički. 
Ovo se ostvaruje na taj način, što se u pilotskoj 
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kabini povuče ručica za mehaničko odbravljivanje 
stajnih organa. U svome kretanju slerički završe- 
tak podešljive navrtke (17) potisne završetak poluge 
za mehaničko odbravljivanje (19) unutarnjih vrata 
Í vrata se odbrave. 

Odbravljivanje vrata ostvari se pri kraju hoda 
užeta od oko 80 mm a daljnjim povlačenjem ručice 
za mehaničko odbravljivanje dolazi do odbravlji- 
vanja gornjih brava pri hodu ručice od oko 120 mm, 
a iza ovog ostaje rezerve hoda od oko 50 mm. 


©) HIDRAULICKO MEHANIČKA BRAVA ZA IZVU- 
ČENI POLOZAJ GLAVNIH NOGU STAJNIH ORGA- 
МА — &5-35000/3 (slika 341) 


1) Opis. Ova brava se sastoji od čisto meha- 
ničkog i hidrauličkog dela. Ova dva podsklopa 
vezana su zajedno i predstavljaju jednu celinu. 

Mehanički deo se sastoji od kućišta brave (1), 
svornjaka (2), opterečenog oprugom (3), vodice (4) 
| oslonca (5). Hidraulički deo se sastoji od tela 
stubline (8), klipnjače sa klipom (Т), kape stublino 
(8) i zaptivki. Klipnjača sa klipom je vezana sa 
svornjakom mehaničke brave preko osovinice (9). 
U hidrauličkoj stublini smešten je klip sa oprugom 
koji služi kao nepovratni ventil pri prolazu hidro 
ulja, kada je u pitanju odbravljivanje mehaničke 
brave, dok slobodno propušta hidro ulje v povrat- 
жі. Ума hidrauličke stubline sa kućištem mel 
ničke brave je ostvarena preko rastojnog dela (10) 
i zavrtnjeva (1), da bi se sprečilo prodiranje 
pfijavitine u otvore rastojnog dela 1 isti su pre- 
kriveri/xajetičkom gumom. 

—Zabravljivanje glavnih nogu stajnih organa u 
favičenom položaju ostvareno je mehaničkim pu- 
tem, a odbravljivanje pri uvlačenju se ostvaruje 
hidrauličkim putem. Naime, pri izvlačenju glavnih 
nogu stajnih organa, upornica za zabravljivanje se 
okreće zajedno sa GEN oko ose okretanja 1 svojim 
otvorom i kosom površinom nailazi na svornjak 
brave koji viri van kučišta brave. Pri nallasku па 
svornjak upornica svojom kosom površinom po- 
mera svornjak unazad nasuprot dejstvu opruge 
sve dotle dok svornjak ne naide na otvor na sa- 
moj upornici. Кайа svornjak, potiskivan oprugom, 
ude u otvor. ostvaruje se zabravljivanje. 

U povratku, hidro ulje prolazi kroz hidrau- 
ličke stubline, ali u ovom slučaju nije potrebno da 
pomera klipnjaču stubline, pošto sada prolazi kroz 
nepovratni ventil smešten u telu stubline, a odatle 
preko posebnih otvora izlazi kroz poseban pri- 
ključak: 

Napomena: Usled otpora, koji se javljaju u 
povratnom vodu pri izvlačenju noge, ostvaruje se 
pritisak koji deluje na klip stubline donje brave 
i pokreće ga. Na taj način moguće je da svornjak 
brave za sve vreme izvlačenja noge bude uvučen 
i tek pošto se noga potpuno izvuče, tj. kad nema 
proticanja hidro ulja u povratnom vodu, da se 
izvuče i zabravi u izvučenom položaju. Pošto je 
na mestu otvora na samoj upornici, ali sa suprot- 
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Slika 341 — Sklop brave za izvučeni položaj GEN 


ne strane, vezan električni prekidič, čiji pipak, 
dopire skoro do polovine otvora, njega aktivira 
svornjak koji je upao u otvor, а Ме se preko 
prekidača zatvara strujno kolo. Sa ovim y, debija 
signalizacija u kabini pilota da je noga zabrav- 
ljena u izvutenom položaju te se može iči na sle- 
tanje. Svaka noga ima svoj električni prekidač. 

Kod odbravlji 
vodnika za stajne 
ulje pod pritiskom deluje na klip hidrauličke stub- 
line, pomera ga unazad | pošto je vezan за svor- 
njakom mehaničke brave vuče i njega, te se tako 
vrši odbravljivanje (izvlačenje) svornjaka iz otvora 
upornice. Tek kada se klip pomakne dovoljno da 
otvori izlaz za hidro ulje, moguć je prolaz kroz 
hidrauličku stublim brave prema pokretačkim 
stublinama za stajne organe. U tome je prednost 
ove hidrauličke stubline što ona obezbeduje sigurnu 
redoslednost, jer hidro ulje ne može doći u pokre- 
tačke stubline za stajne organe dok ne odbravi 
nogu iz izvučenog položaja (dok ne povuče svor- 
njak mehaničke brave). 

Pri odbravljivanju, svornjak mehaničke brave 
povlači se nazad, odvaja se od pipka električnog 
prekidača, koji зе pod uticajem opruge pomera 
u smeru kretanja svornjaka 1 time se strujno kolo 
prekida, čime se na pokazivaču položaja СЕМ 
pokazuje odbravljeni položaj 

2) Moguće neispravnosti hidrauličko-mehani- 
čke brave za izvučeni položaj GEN: 


















Oltetena neka  Promenltl oiee- 
zaptivka od per- nu zaptivku 
unana 

5) Nesaosnost a) Podelavanjem 
svornjaka brave obezbediti saca- 
sa otvorom na u- nost 

Pornici GEN 

b) Suviše mali b) Proliriti otvor 
zazor između ot- na upornici da se 


vora na upornici dobije zazor u 
i svornjaka brave granicama od 0,10 
do 0,16 mm 





3) Skidanje i rastavljanje. Skidanje hidrauli- 
čko-mehaničke brave je prilično otežano zbog ma- 
log prostora u koji je ugrađena. Da bi se brava 
skinula treba uraditi sledeće: 








1 tirenju ublaživača, njegova stublina klizi kroz 
jednu dugačku bronzanu čauru koja je upresovana 
u obrtnu stublinu. Sa donje strane obrine stub- 
line navučena je jedna bronzana čaura koja pred- 
stavlja jednu tačku oslonca obrtne stubline. Iznad 
bronzane čaure obrtna stublina je sužena i na tom 
sušenju je postavljen oslonac opruge samocentri- 
rajućeg uređaja. Iznad ovog suženja postoji još 
jedno suženje na obrtnoj stublini iznad koga je 
Obrtna stublina ožljebljena da bi mogla primiti 
donji klizač samocentrirajučeg uređaja. Ovi žije- 
bovi omogućavaju donjem klizaču pravolinijsko 
kretanje od gornjeg klizača kada je potrebno da зе 
okrene obrtna stublina. Iznad ovih žljebova obrtna. 
stublina ima još jedno suženje koje omogućava 
postavljanje obrtne stubline u gornji bronzani 


ЕНЕ) 
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ležaj. Obrtna stublina se vezuje za spoljnu stub- 
linu preko velike navrtke koja se oslanja na bron- 
zanu башти. Navrika je osigurana protiv odvrtanja. 

4) Samocentrirajući uređaj. Samocentrirajući 
uređaj se sastoji od 2 klizača, jednog gornjeg, izra- 
denog od poboljšanog čelika 1 koji je utvrđen sa 
čeličnim čepom i donjeg bronzanog koji klizi gore- 
-dole duž žljebova obrtne stubline. Ovaj klizač je 
takođe iztljebljen sa unutrašnje strane da bi se 
mogao navući na obrtnu stublinu. 

Gornji čelični klizač ima graničnik koji ogra- 
nišava okretanje obrtne stubline (noge) oko verti- 
kalne ose. Naime, obrtna stublina nije ižljeblje 
po celom obimu već je to ižljebljenje samo па jed- 
nom delu obima. Žljebovi stubline pri kraju okre- 
tanja u levu ili desnu stranu, udare u graničnik 
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u gornjem klizaču čime зе onemogućava dalje 
okretanje obrtne stubline. 

Najveća vrednost do koje se пода moše okre- 
nuti u levu ili desnu stranu iznosi približno 607, 
dok je samostalno vračanje noge, ako зе izvede iz 
srednjeg položaja, moguće do 30". Ovo znači, da 
ako зе noga izvede iz ravni simetrije aviona do 
ugla 30" u jednu ili drugu stranu, ista će se pod 
uticajem samocentrirajučeg uređaja vratiti u pra- 
vac leta. Ako je taj ugao veči od 30" ona se neče 
vratiti u pravac leta bez uticaja spoljnih sila. 

Napomena: Zbog prilično velike jačine povrat- 
ne opruge i napona u njoj koji se javlja kad je 
opruga sabijena, nije dozvoljeno ostavljati avion 
ako noga nije vraćena u ravan simetrije jer če 
u tom slučaju oslabiti samocentrirajuéi uređaj. 

5) Veza obrtna stublina — viljuška točka. Da 
bi se izbegao aksijalni (uzdužni) zazor na vezi obrt- 
na stublina-viljuška točka, tolerancije ovog spoja 
su tako izabrane, da se pažljivim pritezanjem na- 
vrtke koja preko osovinice vezuje spoj viljuške 
1 konzolu obrtne stubline, izbegne uzdužni zazor, 
а da se još omogući okretanje viljuške točka oko 
Obrtne ose. Ako se navrika za vezu viljuške točka 
1 konzole obrtne stubline pritegne suviše, može 
doći do toga da je nemoguće okrenuti viljušku, 
što se пе sme dozvoliti 

6) Veza viljuška točka — sklop točka. Sklop 
točka sa gumom se kao celina navlači na osovino 
točka i vezuje sa viljuškom točka. Veoma је vaigo 
da se i ovde onemogući bilo kakav uzdužni zazoc 
tj: da se sklop točka ni malo ne može рокгейбу duž 
osovine. Da bi se ovaj izričiti zahtev ostvario Méry 
se preko navrtke koja vezuje viljušku točka за oso- 
vinom ostvariti tako da nema ni najmanje uzduž. 
nog талога. Ovo omogućava elastičnost viljuške. 
Naravno, da pre toga mora ЫШ ostvareni isti zahtev 
na samom sklopu točka. 

7) Viljuška točka. Ovaj sklop je izrađen od 
zavarenih limova i predstavlja jednu vrlo krutu 
izvedbu. Na mestima za vezu за osovinom točka, 
sa polugom ublaživača i sa konzolom obrine stub- 
line ugrađene su čelične баште koje onemoguča- 
vaju izobličenje ležišta osovine usled spoljnih sila. 

8) Sklop točka sa gumom. Točak se sastoji od 
dve iste livene polutke koje su spojene sa četiri 
zavrtnja. U točku su ugrađena dva valjkasta isto- 
vetna konusna ležaja sa prahobranima. Ceo ovaj 
sklop зе navlači na stepenastu čauru. Pritezanje 
ležaja na točku u koji je ugrađena ova байга, vrši 
se preko naročite navrtke. Ležaji moraju biti toliko 
stegnuti da башта nema nikakav uzdužni zazor ali 
da je ipak omogućeno okretanje točka oko ove 
aure. Da bi зе sprečilo odvrtanje naročite navrike 
kojom se pritežu ležajevi, po ugradnji sklopa točka 
па osovinu potrebno je ugraditi osiguravajuću ras- 
cepku koja prolazi kroz naročitu navrtku, башти. 
osovinu točka. 

9) Način rada МЕМ: Spoljna opterećenja se 
prenose preko točka na vezu sa ublaživačem udara 














koji se pod uticajem ovih sila sabija pošto mu je 
gornja tačka učvršćena. Sabijajući se, ublaživač 
udara prima i jednim delom poništava energiju 
udara dok se reakcija ublaživača prenosi na okove 
prednjeg dela trupa aviona. Jedan deo energije 
udara prima i guma točka uz vrlo malo poništa- 
vanje. Da bi se omogućila vuča aviona po zemlji 
kao i okretanje aviona oko jedne tačke, omogućeno 
je ukupno okretanje obrtne stubline levo-desno za 
60". Daljnje okretanje obrtne stubline spreteno je 
gornjim zubcima obrtne stubline koji udaraju u 
graničnik postavljen u gornjem učvrščenom klizaču. 

10) Sprečavanje skretanja aviona levo ili de- 
sno kod volenja. Da bi se ova pojava izbegla na 
spoljnjoj stublini izbušena je ovalna rupa u koju 
je tesno ubačen segment, koji nosi čep za utvrdi- 
vanje gornjeg čeličnog klizača. Uz svaku nogu lapo- 
ručuje se ukupno 3 segmenta kod kojih je na jed- 
nom izbušena rupa pod uglom 0" (sa kojim se noga 
isporučuje) a kod druga dva jedan je pod uglom 
1" levom, a drugi jedan stepen desno. Ne pret- 
postavlja se da če biti potrebno veče podešavanje. 
Svaki segment pored oznake ugla pod kojim je 
izbušena гара na sebi nosi oznaku L (levi) | D 
(desni). Prednja noga se od proizvođača isporučuje 
sa segmentom koji na sebi ima oznaku 0' što znači 
da su osa točka i osa oko koje se noga okreće pri 
маћавећум paralelne. 

Ako зе desi da sa ugrađenom nosnom nogom 
Son ima skretanje na levu stranu, tada treba 
postupiti na sledeći način: 

а — Podignuti nos aviona, tako da je prednja 





nega жй пша od zemlje. 


b — Skinuti zaštitni lim 1 izvući segment sa 
čepom za utvrđivanje gornjeg klizača. 

< — Ugraditi segment koji je dobijen uz nogu 
а nosi oznaku »De. 

d — Okrenuti lagano obrtnu stublinu sa toč- 
kom na desnu stranu dok se пе poklope rupe na 
segmentu i gornjem klizaču i tada utisnuti čep za 
utvrđivanje. 

e — Pričvrstiti zaštitni lim. 

Ukoliko je skretanje aviona na desnu stranu, 
postupak je isti osim što se koristi segment, dobi- 
jen uz nogu, koji nosi oznaku «Le. 

Napomena: Zbog ovakvog načina podešavanja, 
gornji čelični klizači nisu zamenljivi sa jedne noge 
ma drugu. 

Uz svaku nosnu nogu isporučuju se, pored jed- 
nog »nultog« ugrađenog segmenta, još 2 segmenta 
te зе zbog načina izrade oni ne mogu upotrebiti na 
bilo kojoj nozi već samo na onoj za koju su izra- 


Na segmentima je pored broja za uklapanje 
pri ugradnji utisnut i broj noge na koju зе odnose. 
11) Moguće neispravnosti NEN i njihovo otkla- 


janje: Da bi se nosna noga održala u ispravnom 
stanju, potrebno je često proveravati sledeće: 
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а — Proveriti osiguranje sklopa, a posebno 
osiguranje navrike koja vezuje obrinu stublinu sa 
spoljnom stublinom. Isto tako proveriti osiguranje 
točka sa osovinom 1 osiguranje veze viljuška — 
— obrtna stublina, ublaživač — viljuška. 

b — Skidati prljavštinu sa sklopa a posebno 
prljavštinu koju točak nabacuje na donji deo ubla- 
živača. 

€ 一 Podmazivati redovno nogu prema šemi 
podmazivanja koja je data u ovom uputstvu 





з) Oslabila opru 
gà samocentnira- 





ЕСІТІП 
a) Proveriti opru 
gà samocentrira- 









зе sporo 


vraća u srednji 














položaj kada ze Jućeg uredaja juteg uredaja 
izvade iz NJEGA) Obrina stub- b) Otpustiti ma- 
ia эйе pri 10 ele nač 
pom чаа 
с) Očistiti i pode 
mazati doni Pao: 
Тай leta] preko 
ташка 
4) Zaribel kii- чу Zameniti xi- 
zati иал | rate 1 dobro ih 
шыр podmazati 
Ublaživać seo a) Ublativać is- s) Podignuti pre- 
Vrača u izvades pustio priisak dnji dev aviona i 
ni polota) ki proveriti эшк 
Ga бе smanji paren 
LLL M Pro 
mé zavrtanj 28: lo шуара ve. 
di vezuje зайг 
točka" konzolo 
Sire баша, Ун 
Uzdužni залог Pokidan osigu- — ProvérAL j ges 
između spoljne rai i otpuštena marati Бе 
stubline ат pritema баны  oslonac navke a 
be stilne ^ ia veru obrtne. zatim pritegnuti 
Stubline 1 spolj- navrtku 
ne subline 
Pregrevaju se а) Ležajevi nisu а) Podmamtile- 
МӘНИ otka  podrazam li su Bajeve sa odsova. 
Podmazani neod- ralutom masi 
ренина 
= 
19 Suviše prite- b) Otpustiti na- 


тш! ležajevi 


vrtku koja sluši 
ža pritezanje je- 
žajeva ra jedan 
žleb ia 


12) Skidanje i postavljanje МЕМ: Skidanje 
NEN vršiti na sledeći način: 
а — Podiči avion na dizalice. 

b — Izvršiti poluuvlačenje noge da Ы se 
otvorila vrata radi pristupa veznim elementima. 
€ — Odvojiti mehanizam vrata od noge. 

d — Odvojiti vezu pokretačke stubline od 
poluge noge. 

e — Rasigurati dvije krunaste matice te iste 
odviti, zatim izvući dva zavrtnja, skinuti polutke 
što drže osovinu NEN, zatim skinuti dva zavrtnja 
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koji idu koso kroz osovinu i okov držača noge 
pa skinuti nogu. 

Postavljanje NEN izvršiti obrnutim redosle- 
dom. 

13) Rastavljanje sklopa prednje noge. Rastav- 
ljanje sklopa NEN vršiti na sledeći natin: 

a — Držati sklop u vertikalnom položaju | 
ispustiti vazduh iz ublaživača udara. 

b — Odvojiti točak od noge odvrtanjem pri- 
tezne navrike na osovini točka. 

< — Skinuti osiguranje, а zatim odvrnuti na- 
vriku sa vrha noge koja vezuje obrinu stublinu 
за spoljnjom stublinom. Izvući obrtnu stublinu iz 
spoljne. Pri izvlačenju obrtne stubline obratit 
pažnju da se ne zakači povratna opruga na donji 
bronzani ležaj. Ovo se moše desiti obzirom na 
malu razliku u prečnicima opruge í unutrašnjeg 
prečnika ležaja. Izvuči oprugu i donji bronzani 
klizač. 

d — Skinuti prvo spojnu polugu koja vezuje 
viljušku | ublaživač, da bi se skinuo ublaživač. 
Povaditi segerove osigurače sa podmetačima sa 
spoljne strane obrtne stubline i izbiti svornjak 
koji vezuje gornju tačku ublaživača sa obrtnom 
stublinom. Izvuči pažljivo ublaživač iz obrine 
stubline. 

e — Rastaviti pažljivo vezu obrtne stubline 
î viljuške. Odvojiti viljušku točka od obrtne stub- 
line 

f — Skinuti zaštitni lim за spoljne strane 
spoljne stubline a zatim izvući segment i čep. Ovim 
fo-gornji čelični klizač oslobođen i može se izvući. 

一 Odvrnuti zavrtanj koji vezuje ogrlicu 











“za donji deo spoljne stubline. Povlačenjem nadole 


izvući ogrlicu. 
h — Skinuti sve mazalice. 


I) Pregled delova NEN izvršiti 





leči 





nači 

а — Oprati sve delove u petroleumu í Бие 
Hit sa sabljenim vazduhom. 

b — Pregledati samo centrirajuću oprugu da 
nije deformisana. 

< — Oprane delove sastaviti u sklopove, vode- 
di računa da ne bude zazora na veznim tačkama. 

d — Obratiti pažnju na segment, čep 1 gornji 
klizač. Ne sme biti nikakvog zazora u sklopu spojne 
stubline. 

Napomena: Pošto je izrada 1 uloga čepa kao 
i ostranjivanje zazora između čepa, segmenta í 
gornjeg klizača vrlo odgovoran postupak, najbolje 
је МЕМ kod koje зе pojavio zazor gornjeg klizača 
1 omogućio labavost noge i obrtne stubline sa to- 
kom sko vertikalne ose, uputiti na opravku. 

15) Sastavljanje. Sastavljanje NEN vršiti na 
sledeći način: 

а — Pre sastavljanja kao i tokom sastavlja- 
nja sve zavrtnjeve, unutrašnje i spoljnje navoje 
podmazati mašću MVNT-sin. 




















b — Podmazati osovine, sve radne površine 
donjeg i gornjeg klizača, a isto tako i opru- 

imocentrirajučeg mehanizma. 

€ — Ugraditi u spoljnu stublinu gornji klizač 

zamocentrirajućeg uređaja i učvrstiti ga u tom 

položaju, sa kojim je noga skinuta, a sa spoljne 

strane shubline ugraditi zaštitni lim. 

d — Navuči sklop ogrlice na spoljnu stub- 
Нам sa donje strane i učvrstiti ga. 

€ — Uvuéi sklop ublaživača u obrinu stub- 
linu, ubaciti osovinu za vezu ublaživača sa obrtnom 
stublinom 1 osigurati je sa segerovim osiguračima. 

(— Navuči podmetač opruge samocentrira- 
jućeg uređaja, oprugu i ozubljeni donji klizač na 
obrtnu stublinu, osvedočiti se da je klizač pra- 
vilno postavljen. 

Е — Postaviti ceo sklop sa obrtnom stubli- 
nom u spoljnu stublinu 1 osigurati sa navrtkom na 
vrhu za spoljnu stublinu. Postaviti osiguravajuće 
osovine, podmetače i rascepke. Navrtka treba da 
je tako navrnuta da nema uzdužnog zazora u sklo- 
pu a da је obrtanje obrtne stubline omogućeno. 
Zatim spojiti viljušku točka sa obrtnom stublinom 
uverivši se da ne postoji nikakav zazor u tom 
spoju, а zatim za viljušku točka spojiti ublaživač 
preko spojne poluge. Postaviti mazalice na odgo- 
varajuća mesta, 

h — Ugraditi točak 1 pritegnuti ga tako sa 
zavrtnjem da nema ni uzdužnog ni poprečnog za- 
zora, а da je u isto vreme omogućeno lako kre- 
tanje točka. Osigurati zavrtanj na osovini pomoću 
podmetat osigurača. 

j — Uveriti se još jednom po sklapanjik 
sklopa, da ne postoji bilo kakav zanor točka, Aija 
{Ке točka u spoju sa obrtnom stublinom kao i 
uzdužnog zazora u sklopu obrtna stublina — spolj- 
na stublina. 

16) Podmazivanje. Sva mesta predviđena za 
podmazivanje treba da budu redovno podmazivana 
prema šemi koja se daje u ovom uputstvu. Pri 
sklapanju treba naročitu pažnju obratiti na to da 
se dobro podmažu povratna opruga samocentrira- 
juéeg uređaja kao i gornji i donji klizač. 

17) Provere. Provere izvršiti na sledeči način: 

а — Кад ublaživač udara nije napunjen vaz- 
duhom proveriti da li se svi pokretni delovi kreću 
slobodno u svojim granicama hoda (pri kretanju 
ublaživača od krajnje razvučenog do potpuno sa- 
bijenog položaja) 

b — Proveriti sa NEN u vertikalnom polo- 
žaju da li samocentrirajući uređaj vrača brzo 
točak u ravan simetrije ako se ovaj izvede za pri- 
bližno 30" na jednu ili drugu stranu. Isto tako, 
uveriti se, dali se sklop točka može izvesti u jednu 
ili drugu stranu za približno 60". 





























1) UBLAZIVAC UDARA NEN 一 85-31100/1 (slika 343) 


1) Opšte. Ublaživač udara se sastoji od donje 
stubline koja ima nosač protiv klipa koji je osi- 
guran na njenom donjem kraju. Osnovu nosača 


sel L булыр 
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Slika 343 — Ublaživač udara nosne elastične noge 
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protiv klipa stvara jedan blok prigušnika i ima 
unutrašnje prolaze (otvore) u koje su zavrnuti 
dva začepna i jedan prolazni zavrtanj. Na gornjoj 
strani prigušnog bloka nalazi se vibrirajuča ploča 
prigušnog ventila, koja je pod pritiskom opruge 
naslonjena na svoje sedište. Opruga se odupire 
о jedan naslon koji je osiguran na donjem kraju 
nosača protiv klipa sa segerovim prstenom postav- 
ljenim u udubljenje na nosaču. 

U unutrašnjosti šupljine nosača protiv klipa 
nalazi se cev za punjenje i proveru pritiska u ubl 
živaču. Ova cev je uvrnuta u glavu donje stubline 
i spojena sa ventilom za punjenje. Jedan zaptivni 
prsten i rastojni podmetač postavljeni zajedno 
između glavne donje stubline i osnove stubline 
stvaraju zaptivni sistem. Na glavi donje stubline 
je jedan izdanak koji ima dve ležišne čaure kroz 
koje prolazi osovina koja vezuje ublaživač 
viljuškom. Gornji kraj gornje stubline je oblikovan 
u izdanak koji nosi dve ležišne баште kroz koje 
prolazi osovina. Donji kraj gornje stubline po- 
stavljen je u donju stublinu i nosi glavni klip. 
Glavni klip je uvrnut u vrh cevi i osiguran sa 
malim zavrinjem. Prstenasti žljebovi izrađeni na 
klipu nose zaptivke koje stvaraju zaptivni sistem 
između glavnog klipa i donje stubline. U glavni 
klip je postavljen jedan ležaj osiguran sa prste- 
nom. Kroz ležaj prolazi cev nosača protiv klipa. 
Gornja stublina i klip su osigurani u donjoj stub- 
lini sa navrtkom koja takođe služi kao granićnik 
na povratnom hodu ublaživača udari 

Nosač protiv klipa ima uzdužne žijebove/a na 
njegovom gornjem kraju je osipurat/zentr kle — 
ispod koga je postavljena vibrirajuéa різ ivin? = 
Ша, Glava protiv klipa je proširena oblikujući 
uameravajuću ploču. 

Protiv klip je ugrađen u otvoru gornje stub- 
line, gde 1 radi. Zaptivanje klipa obezbeđeno je 
zaptivkama, koje su ugrađene u njegovom obodu. 

2) Način rada ublaživača udara (slika 344) 

а — Radni hod. — Glavni klip se poti- 
skuje u stublinu, zapremina komore »A« se sma- 
njuje zato što hidro ulje prolazi kroz određene pro- 
сере u klipu. U isto vreme vibrirajuča ploča na 
prigušnom bloku se zatvara i hidro ulje prolazi 
kroz blok prigušnika u nosač protiv klipa i sam 
protiv klip. Zapremina između protiv klipa i glav- 
nog klipa (komora В) зе povećava tako da hidro 
ulje prolazi pored vibrirajuće ploče u kružni pro- 
stor. Preteklo hidro ulje prolazi usmeravajuču plo- 
ču i dalje sabija vazduh u gornju stublinu (ode- 
ljak C). Promenljivi procepi па spoljnjem preč- 
niku nosača protiv klipa obezbeđuju dobro pri- 
gušenje na radnom hodu pošto se glavni klip kre- 
će dole prema komori »A«, odmeravajući iznos 
hidro ulja kome se dozvoljava da prolazi pored 
glavnog klipa u odeljak »Be. 

b — Povratni hod. — Kada je optere- 
čenje na točku prednje noge smanjeno, vazduh 
pod povečanim pritiskom u komori »C« delujuči 
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га hidro ulje pokreće glavni klip napolje. Hidro 


ulje u odeljku «Ве pokreće vibrirajuču ploču na 
protiv klipu i zatvarajući procepe na njemu, pro- 
lazi samo kroz procepe u glavnom klipu | preko 
procepa cevi protiv klipa. 

Hidro ulje iznad protiv klipa u odeljku »C«, 
prolazi pored usmeravajuće ploče dole kroz nosač 
protiv klipa dižući vibrirajuću ploću na bloku 
prigutnika, čime se otvaraju prolazi na vrhu bloka 
i prolazi slobodno u stublinu (odeljak A). 


3) Moguće neispravnosti i njihovo otklanja: 

















[7T Moret warek аланы 
Ublaživat uda- Nije dobro pri- Ртйеңтіді ven- 
ra ispušta pri- tegnut ventil za til za punjenje 
tisak vazduha punjenje. 

Ublaživač ispu- | Oštećene zaptiv- — Zameniti oltete- 
dta ше ke ublaMvata — ne zaptivke 
Oštećena Nečistoća u kliz- Ukoliko je stub- 
spoljna klizna noj čauri obrtne lina oštećena za- 
hromirana po- stubline meniti сео ubla- 
vrlina donje Evae 

Fubine 





Napomena: Kod svakog rastavljanja i ponov- 
nog sastavljanja ublaživača zameniti sve zaptivke. 

4) Rastavljanje: Rastavljanje ublaživača vršiti 
na sledeči način: 

a — Ispusti 





pritisak iz ublaživača, 
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b — Odvrnati osiguravajući zavrtanj за spolj- 
ne strane ublativata 

€ — Skinuti ventil za punjenje sa vazduhom. 

d — Osigurati stublinu na stolu pomoću alata 
MO-85-450. 

€ — Odvrnuti glavu donje stubline od gornje 
stubline koristeći. pogodan alat. 

f — Skinuti rastojni podmetač i zaptivku sa 
glave donje stubline. 

4 — Odvrnuti cevčicu za punjenje ublaživača 
vazduhom. 

h — Odvojiti zavrtnje za osiguranje sa kraja 
nosača protiv klipa | uz pomoć alata МО -45451 
odvrnuti nosač protiv klipa u stublini. 

j — Odvrnuti glavnu navrtku sa stubline, kori 
мей pogodan alat 

k — Postaviti pogodnu posudu pod ublaživač 
da bi se skupilo hidro ulje a zalim povući gornju 
stublinu ва klipom 1 zajedno sa sklopom protiv 
klipa razdvojiti od donje stubline. 

1 — Skinuti donju stublinu sa alata | stegnuti 
gornju stublinu u sterač sa mekim ралат 

m — Skidajuéi zavrtanj koji osigurava klip 
sa gornjom stublinom 1 uz pomoč alata MO-85-152, 
skinuti klip sa stubline zajedno за sklopom protiv 
klipa. 

n — Skinuti gornju stublinu sa stezača, pa 
stegnuti nosač protiv klipa uz stezač sa mekim |, 
paknama. 

p — Skinuti osiguravajući zavrtanj sa protiv 
кка er pem кин мо pm 
protiv klip sa nosača. 

а — Skinuti žičani prsten sa protiv klifa ГОЁ: 
vući vibrirajuču ploču i podmetač sa klipa. 

Fr — Skinuti segerov prsten sa nosača protiv 
klipa, uz pomoé pogodnog alata pazeéi da se ne 
ošteti nosač, zatim izvući podmetač, vibrirajuču 
ploču sa nosača i oprugu. Ne skidati zavrtnje sa 
otvora ргосера na bloku prigušivaća. 

s — Skinuti opružni prsten sa баште u glav- 
nom klipu koristeći pogodna klešta 1 odvojiti čauru 
1 podmetač, 

t — Skinuti i odbaciti sve zaptivke. 

ч — Zagrejati u ulju glavu donje i gornje stub- 
line gde su Caure | poskidati bronzane čaure. 

Napomena: Postupak pod »u« je potreban sa- 
mo kad su čaure istrošene izvan dozvoljenih gra- 
nice. 

5) Pregled. Pregled ublaživača udara NEN vr- 
siti na sledeći način: 

a — Oprati sve delove u petroleumu i osušiti 
sa sabijenim vazduhom. 

b — Proveriti da Ш su svi delovi bez ikakvih 
oštećenji 

€ — Sve popravke izvršene na delovima ure- 
daja, moraju Bit izvršene u skladu sa propisanim 
normama i načinom opravke datom u tački ере 
ovog uputstva. 
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6) Sastavljanje. Pri sastavljanju ublaživača o- 
bavezno koristiti nove metalne { gumene zaptivke. 
Sastavljanje ublaživača vršiti po sledečem ро- 
stupku: 

а — Navući vibrirajuču ploču, oprugu 1 pod- 
metač na nosač protiv klipa i osigurati je u tom 
položaju upotrebljavajući novi segerov prsten. 

b — Postaviti башы u glavni klip i osigurati 
је sa podmetačem i prstenom. 

< — Podmazati sve radne delove i gumene 
zaptivke sa hidro uljem sa kojim se puni ublaživač. 

4 — Navući glavni klip na cev protiv klipa. 

є — Osigurati nosač protiv klipa i navrnuti 
protiv klip uz pomoć alata MO-85-453. Ugraditi 
zavrtanj i osigurati protiv klip za nosač protiv 
klipa. 

f — Osigurati gornju stublinu uz stezač, pat- 
ljivo ubaciti protiv klip u otvor gornje stubline. 
Uvrnuti glavni klip u gornju stublinu, pritegnuti 
ga alatom MO-85-452 pa ugraditi zavrtanj 1 osigu- 
rati klip protiv odvrtanja. 

g — Skinuti gornju stublinu sa stezača. 

h — Stegnuti donju stublinu u stezač upo- 
trebljavajući alat MO-85-450. Ubaciti klip u gor- 
nju i donju stublinu. Paziti da se ne oštete zaptivk 
navući priteznu navriku preko gornje stubline 
havrnuti je u donju stublinu. 

Jj— Postaviti kraj od nosača protiv klipa u 
osnovu donje stubline 1 uvrnuti ga potpuno, upo- 
trebljavajući ključ MO-85-451. Osigurati ga за 
odgovazajučim zavrtnjem. 

be Z Postaviti podmetač na cev za punjenje, 
slati ućrnuti cev u glavu stubline 1 pritegnuti 
— Okrenuti ublaživač naopako i napuniti ga 
sa hidrauličkim uljem kroz otvor donje stubline 
pre nego što je па nju uvrnuta glavi 

m — Postaviti zaptivni prsten i rastojni pod- 
metač na deo stubline | pažljivo ugurati provernu 
cev kroz nosač protiv klipa. Uvrnuti glavu donje 
stubline pogodnim alatom. 

n — Ugraditi ventil za punjenje ublaživača 
1 novu zaptivku. 

















0 TOČAK NEN (slika 345) 


1) Opšte: Točak prednje noge je sastavljen od 
dve iste polutke, (1 i 2) koje su spojene sa četiri 
zavrtnja (3). U točku su ugrađena dva konusna 
ležaja (4) a sa spoljne strane ležaja ugradel su pra: 
hobrani (5). Točak sa ležajevima i prahobranimi 
navučen je na jednu šuplju osovinu (6) na kojoj se 
vrši pritezanje ležajeva na takav način da ne po- 
stoji nikakav uzdužni zazor, a da se točak još može 
slobodno okretati oko obrtne ose. Pritezanje lefa- 
jeva vrši se sa priteznom navrtkom (1) koja je tako 
ičljebljena da se može alatom navrtati ili odvrtati. 

Takav sklop točka se posle sklapanja navlači 
па osovinu prednje noge i priteže spoljnom navrt- 
kom da je onemogućeno šetanje sklopa točka duž 
ose okretanja. 
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2) Moguće neispravnosti točka i njihovo otkln- 


njanja: 






Točak se teško 
okreće 


Točak ima uz- 
dužni í popreč- 
БЕЗ 


Oštećena zašti- 
ta na telu točka. 


73) Skidanje 1 rastavljanje točka NEN. Skida- 
nje i rastavljanje točka NEN vršiti na sledeći način: 
— Podići nosni deo aviona da se oslobodi 
nosni točak, pri čemu postaviti podmetače ispod 
točkova GEN. 

b — Skinuti osigurač koji prolazi kroz pri- 
teznu navriku, šuplju osovinicu i osovinu točka. 

с — Odvrnuti priteznu navrtku sa osovine toč- 
ka uz prethodno razosiguranje. 

d — Izvući osovinu prednjeg točka. Тада je 
sklop točka sa gumom oslobođen veze sa viljuškom 
noge. 

€ — Odvrnuti priteznu navrtku sa čaure toč- 
ka. Izvući Bauru točka. 





f — Skinuti prahobrane sa ležaja. Odbaciti 
stare prahobrane. 





Napomena: Ako je potrebno da зе skine i guma 
за točka tad treba ispustiti vazduh iz iste. Za 
razdvajanje polutki točka odviti 4 spojna zavrtnja. 

4) Pregled i sastavljanje točka. Pregledati de- 
taljno čauru točka, ležajeve 1 prahobrane. Pregle- 
dati stanje čelične čaure u koju se postavlja ležaj 
i proveriti da nema suvišnog zazora. Pregledati 
polutke točka i uveriti se da nisu oštećene. Ukoliko 
je spoljna zaštita polutki točka oštećena potrebno 
je izvršiti odgovarajuću zaštitu. 

Ако je ležaj točka korodirao, ako mu je ойе- 
čena ili isprskana košuljica takav ležaj se mora za- 
meniti. Pri sastavljanju obavezno upotrebiti novi 
prahobran. Podmazati oba ležaja prema šemi pod- 
mazivanja koja je data u ovom uputstvu. 

5) Postavljanje točka. Posle sastavljanja točak 
se može ugraditi na NEN. Po ugradnji i pritezanju 
viljuške, sa navrtkom na osovini točka osigurati 
rascepkom priteznu navrtku na čauri kroz osovinu 
točka. Pri tome ne sme biti nikakvog. uzdužnog 
zazora točka na osovini. 


М GUMA TOČKA NEN 


Na točku NEN ugrađena je guma proizvodnje 
DUNLOP ili GOODYEAR dimenzije 6,50 — 5 1/2 10, 
Guma je dvododirna da bi se smanjila mogućnost 

jpojave »šimi« oscilacija prednje noge. 

Skidanje gume točka NEN vršiti na sledeći 
način: 

J ја — Ispustiti sav pritisak vazduha iz gume. 

7f — Skinuti navrtku sa podmetačem, koja 
dežuje ventil gume za točak čime je oslobođen 
ventil 

с — Odvrnuti 4 zavrtnja koji vezuju polutke 
točka i povaditi ležajeve i čaure točka. 

9 — Postaviti točak sa gumom u horizontalan 








se ne ošteti ventil gume. Ukoliko je spojna guma 
zalepljena za prirubnicu točka, odvajanje vršiti 
pažljivo. 

Kod pregleda potrebno je detaljno pregledati 
spoljnu i unutrašnju gumu. Kod unutarnje gume 
obratiti pažnju na ventil za punjenje. Ako postoji 
sumnja da guma propušta vazduh to treba prove- 
riti potapanjem napunjene gume u posudu за vo- 
dom. Kod spoljne gume proveriti spoljnu površinu 
da nije suviše istrošena i da nije zaštitni spoljni deo 
gume odvojen od svoje pletene osnove. Ukoliko je 
ovaj spoljni deo na bilo kom mestu odvojen ili ako 
postoje »plikovi« ispod ovog sloja, ili ako je zaštitni 
deo isuviše istrošen, takvu gumu zameniti. 

Pre ugradnje gume na točak NEN unutrašnje 
deo spoljne gume treba posuti sa talkom i posle toga 
uvući unutrašnju gumu. Isto tako potrebno je posuti 
sa talkom i spoljni deo spoljne gume u prostoru 
koji naleže na prirubnicu točka. 

Posle ovoga mogu se navući polutke točka па 
gumu i izvršiti konačno postavljanje. Pri postave 
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ljanju gume na točak obrati pažnju da se пе ošteti 
ventil gume, ili da ne dođe do uklještenja unu- 
tarnje gume па spoju leve i desne polutke točka. 
Napomena: Paziti da se ne zaboravi ugraditi 
podmetač за navrtkom na stabljiku ventila na 
njenom izlazu iz polutke točka. U protivnom, teško 
je priči sa uređajem za punjenje i proveru pritiska 
u gumi. Ugraditi zaštitnu kapicu na ventil gume. 
Za punjenje gume važi isti postupak kao i za 
gumu točka GEN s tim Но је pritisak gume točka 











ristiti nastavni priključak (adapter) koji se navrée 
na ventil gume. 


J) PREDNJA VRATA NEN (айка 340) 


Prednja vrata NEN služe da zatvore otvor u 
trupu kada је МЕМ u gornjem — uvučenom ili 
donjem 一 izvučenom položaju i time održe oblik 
| ovalni presek trupa sa donje strane od okvira 
br. 2 do prostora između okvira br. 4 | 5 Vrata 
su izrađena iz dva dela | svaki deo sastoji se od 
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donjeg lima (1), gornjeg lima (2), obodnog limenog 
ukručenja (3), limenog ukručenja (4), fibernog pod- 
metača (8) pogonskog okova (T) i veznih delova 
Vrata su preko svojih okova šarki (5) 1 veznih ele- 
menata vezana za odgovarajuće okove na trupu, 
Vrata su preko pogonskog okova (7) pomoću meha- 
nizma i poluga vezana za ogrlicu na spoljnjoj stub- 
lini МЕМ, čime je omogućeno da se vrata u toku 
izvlačenja i uvlačenja NEN otvaraju 1 zatvaraju. 

Skidanje prednjih vrata NEN vrši se na sle- 
deči način: 

а — Podiči avion na dizalice. 

b — Postaviti prednju nogu u polu uvučeni 
položaj, približno 457. 

< — Rastaviti vezu mehanizma vrata sa pogon- 
skim okovom (7). 

d — Pridržavati vrata | rastaviti vezu okova 
darki (5) sa odgovarajućim okovima na trupu. 

Postavljanje prednjih vrata NEN vrši se obrnu- 
tim redosledom od skidanja, s tim što se pre postav- 
ljanja vrata, svi ležaji, вуогајас! i navrtke moraju 
oprati, očistiti i podmazati mašću MVNT-sin. Pri 
postavljanju veze pogonski okov (1), kardan mel 
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2) Moguće neispravnosti točka i njihovo otkla- 
njanja: gibi 





73) Skidanje i rastavljanje točka NEN. Skida- 
nje i rastavljanje točka МЕМ vršiti na sledeći način. 

а — Podići nosni deo aviona da se oslobodi 
nosni točak, pri čemu postaviti podmetače ispod 
točkova GEN. 

b — Skinuti osigurač koji prolazi kroz pri- 
tenu navrtku, šuplju osovinicu i osovinu točka. 

€ — Odvrnuti priteznu navrtku sa osovine toč- 
ka uz prethodno razosiguranje. 

d — Izvuči osovinu prednjeg točka. Tada je 
sklop točka sa gumom oslobođen veze sa viljuškom 
noge. 

e — Odvrnuti priteznu navrtku sa čaure toč- 
ka. Izvući čauru točka. 

f — Skinuti prahobrane sa ležaja. Odbaciti 
stare prahobrane. 


{ pojave sšimle oscilacija prednje noge 


Napomena: Ako je potrebno da зе skine i guma 
за točka tad treba ispustiti vazduh iz iste. Za 
razdvajanje polutki točka odviti 4 spojna zavrtnja. 

4) Pregled i sastavljanje točka. Pregledati de- 
taljno čauru točka, ležajeve í prahobrane. Pregle- 
dati stanje čelične čaure u koju se postavlja ležaj 
i proveriti da nema suvišnog zazora. Pregledati 
polutke točka i uveriti se da nisu oštećene. Ukoliko 
је spoljna zaštita polutki točka oštećena potrebno 
je izvršiti odgovarajuću zaštitu 

Ako je ležaj točka korodirao, ako mu je oite- 
čena ili isprskana košuljica takav ležaj se mora za- 
meniti. Pri sastavljanju obavezno upotrebiti novi 
prahobran. Podmazati oba ležaja prema šemi pod- 
mazivanja koja je data u ovom uputstvu. 

5) Postavljanje točka. Posle sastavljanja točak 
se može ugraditi na ХЕМ. Po ugradnji | pritezanju 
viljuške, sa navrtkom na osovini točka osigurati 
rascepkom priteznu navriku na čauri kroz osovinu 
točka. Pri tome ne sme biti nikakvog uzdužnog 
zazora točka na osovini. 


ју GUMA ТОСКА NEN 


Na točku NEN ugrađena je guma proizvodnje 
0—5 1/210. 





Skidanje gume točka NEN vršiti na sledeći 

način: 
— Ispustiti sav pritisak vazduha iz gume. 
— Skinuti navrtku за podmetačem, koja 
vezuje ventil gume za točak čime je oslobođen 
ventil. 

€ — Odvrnuti 4 zavrinja koji vezuju polutke 
točka i povaditi ležajeve 1 aure točka. 

4 — Postaviti točak sa gumom u horizontalan 
položaj i uz pomoć alata MV-85-040 ili G2-A-901- 
380 odvojiti obe polutke točka iz gume pazeći di 
se ne ošteti ventil gume. Ukoliko je spojna guma 
zalepljena za prirubnicu točka, odvajanje vršiti 
pažljivo. 

Kod pregleda potrebno je detaljno pregledati 
spoljnu i unutrašnju gumu. Kod unutarnje gume 
obratiti pažnju na ventil za punjenje. Ako postoji 
sumnja da guma propušta vazduh to treba prove- 
riti potapanjem napunjene gume u posudu sa vo 
dom. Kod spoljne gume proveriti spoljnu površinu 
da nije suviše istrošena i da nije zaštitni spoljni deo 
gume odvojen od svoje pletene osnove. Ukoliko je 
ovaj spoljni deo na bilo kom mestu odvojen ili ako 
postoje »plikovi« ispod ovog sloja, ili ako je zaštitni 
deo isuviše istrošen, takvu gumu zameniti. 

Pre ugradnje gume na točak NEN unutrašnje 
deo spoljne gume treba posuti sa talkom i posle toga 
uvući unutrašnju gumu. Isto tako potrebno je posuti 
за talkom i spoljni deo spoljne gume u prostoru 
koji naleže na prirubnicu točka. 

Posle ovoga mogu se navući polutke točka па. 
gumu i izvršiti konačno postavljanje. Pri postav 














OPIS | ODRŽAVANJE AVIONA Ј-21 | IJ-21 




















Согу. оё 
120.142 


OPIS | ODRŽAVANJE AVIONA J-21 | 1-21 





анхаа, obratiti pažnju pri pritezanju krunaste na- 
vrtke da se obezbedi zazor od 0,2 mm između ušice 
pogonskog okova i podmetača krunaste navrtke, jer 
je neophodno da se ostvari slabava veza«. Isti zazor 
mora da se ostvari na vezi okova šarki i odgova- 
rajučih okova na trupu, Pri postavljanju vrata pro- 
veriti da li ista ravnomerno i pravilno naležu u 
zatvorenom položaju a da pri tome nisu suviše 
nategnute poluge mehanizma. Ukoliko ovo nije 
ostvareno, podesiti zatvoreni položaj vrata produ- 
žavanjem ili skracivanjem krive poluge mehanizma 
(8, sl. 347). 

Ако se uz pomoč krive poluge nemože ostvariti 
podešavanje, tada isto obezbediti uz pomoć postav- 
ljanja lisnatih podmetača ispod veznog okova (8, 
sl. 3.46). 

Mehanizam prednjih vrata МЕМ služi да omo- 
guči otvaranje i zatvaranje istih pri uvlačenju i 
izvlačenju NEN. Naime, kada зе NEN nalazi u uvu: 
čenom i izvučenom položaju, vrata su zatvorena. 
Kada se prednja noga uvlači vrata se otvaraju 
pomoću mehanizma i omogućuju slobodan prolaz 
noge na gore, zatim se za nogom zatvaraju. Pri 
izvlačenju noge radnje su iste. 

Mehanizam prednjih vrata МЕМ sastoji зе od 
kardana (1), laktaste poluge (2), krive poluge (2) 
1 veznih delova. Laktasta poluga je postavljena na 
odgovarajući okov na uzdužnom zidu prostora trupa 
za smeštaj NEN. Kod sastavljanja kardana twba 





obratiti pažnju da se kod svih zglobova pri prite- ` 


zanju krunastih navrtki obezbedi zazor od 0,2 mm 
radi ostvarenja »labave« veze. 16 
“Z, 
Ж ZADNJA VRATA NEN (slika 3i) 7 


Zadnja vrata NEN služe da zatvore otvor trupa 
када je NEN u gornjem — uvučenom položaju 1 
time održe oblik | ovalni presek trupa sa donje 
strane između okvira br. 4 | 5 do okvira br. б. 
Zadnja vrata se sastoje od donjeg 1 gornjeg lima. 
limenog ukrućenja, okova šarki, pogonskog okova 
i veznih delova. Vrata su preko svojih okova šarki 
vezana za odgovarajuće okove na trupu pomoću 
svornjaka, čime je omogućeno njihovo zakretanje 
oko uzdužne ose koja prolazi kroz okove na trupu. 
Za pogonski okov vezana је viljuška spojne poluge 
pomoću svornjaka. Drugi kraj spojne poluge vezan 
je za polugu NEN, Sama spojna poluga sastoji se 
od donjeg i gornjeg spoja | poluge sa jednom 
podešljivom viljuškom. Vezom zadnjih vrata preko 
spoljne poluge za polugu МЕМ omogućeno je da зе 
vrata kreću zajedno sa nogom. Kada je noga izvu- 
čena vrata su otvorena a kada je noga uvučena 
vrata su zatvorena. 

Skidanje zadnjih vrata NEN vrši se na sledeći 
način: 

1 — Rastaviti vezu donjeg zgloba spojne polu- 
ge sa pogonskim okovom. 

2 — Pridržavati vrata i rastaviti veru okova 
darki sa odgovarajućim okovima na trupu. 





Postavljanje zadnjih vrata NEN vrši se obrnu- 
tim redosledom od skidanja, s tim što se pre po- 
stavljanja vrata svi ležajevi, svornjaci i navrike 
moraju oprati, očistiti i podmazati rukom mašću 
MVNT-sin. Pri postavljanju veze okova šarki 1 od- 
govarajučim okova na trupu obratiti pažnju pri 
pritezanju navrtki da se obezbedi zazor od 0,2 mm 
jer je neophodno da se ostvari »labava« veza. Isti 
завот treba ostvariti i na vezi pogonski okov vilju- 
ška kao i na vezi gornjeg i donjeg zgloba sa podeš- 
ljivom polugom. Sem toga po postavljanju zadnjih 
vrata proveriti da li ista ravnomerno i pravilno 
naležu u zatvorenom položaju, a da pri tome nije 
suviše napregnuta spojna poluga. Ukoliko ovo nije 
ostvareno, podesiti zatvoreni položaj vrata produ- 
žavanjem ili skraéivanjem podešljive spojne poluge 
preko uške za podešavanje. 

















1 Reads уган 
Бетті 


Slika 348 一 Zabravljivanje NEN u izvučenom 
položaju 


D ZABRAVLJIVANJE МЕН U IZVUCENOM 
POLOŽAJU (sika ЗАВ) 


Zabravljivanje prednje noge u izvučenom polo- 
žaju obavlja se mehanički preko upornice koja se 
oslanja na okov aviona. Zabravljivanje se vrši 
preko poluge (1) koja se pokreće klipnjačom (2). 
Prilikom zabravljivanja, podešavajuči zavrtanj (3) 
koji je vezan za upornicu МЕМ udari u pipak 
električnog — krajnjeg prekidača (4) koji odmah 
daje signalizaciju da je noga izvučena i zabra 
ljena. Poluga (1) koja nosi krajnji prekidač pred- 
stavlja poseban sklop i ista je obrtna oko svoje озо- 
vine 3 oslanja se na ležište okova. 
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Odbravljivanje NEN obavlja se na taj način što 
klipnjača (2) stubline brave povlači polugu (1) koja 
drži upornicu zabravljenu. Kada se poluga brave 
pokrene a klipnjača uvuče, hidro ulje prolazi kroz 
stublinu brave u pokretačku stublinu МЕМ. Ovo 
znači da je nemoguće da ulje prodre u pokretačku 
stublinu pre nego što se izvrši njeno odbravlji- 
vanje. 

Prilikom odbravljivanja takode se odvaja pipak 
električnog prekidača od podešavajučeg zavrtnja 
privezanog na upornici МЕМ čime se daje signali- 
zacija da je odbravljivanje izvršeno. 

Napomena: Pošto pipak krajnjeg prekidača imu 
vrlo mali hod 2,8 mm) obratiti pažnju da se pode- 
šavajući zavrtanj ne izbaci prema pipku suviše, 
u protivnom može doći do oštećenja prekidača. 


Moguće neispravnosti i njihovo otklanjanje: 








Pojava Veron urok 
Noga пе za- а) Nelspravna 
bravijuje u signalizacija 
potpuno vu 
епот položaj 
b) Nepodešenost 
stubline za pokre- 
tanje brave Ili 
pokrotačke" stub- 
line NEN я 
с) Strani materi- уу. Odstraniti 
Jal se nakuplo па 8148) materija 
elementima brave 127 





т) BRAVA ZA UVUČENI POLOŽAJ NEN (slika 349) 


Brava predstavlja. kombinaciju hidrauličko- 
“mehaničke brave. Naime, zabravljivanje NEN je 
mehaničko a odbravljivanje je hidrauličko. 

Brava se sastoji od dva spoljna lima (1) između 
kojih je ugrađena stublina (2), klip (3) čija je klip- 
njača vezana preko skakavice (4) sa točkičem (5) 
koji podupire ili otpušta oprugom (6) optereéenu 
kuku (Т) о koju se veša prednja noga u uvučenom 
položaju. 

Pokretačka stublina jednosmernog dejstva iz- 
vedena je tako da obezbeduje redoslednost odbrav- 
ljivanja NEN i sastoji se od tela (8) u koje je ugra- 
den klip (3), oslonae opruge (9), оргада (10) 1 oslo- 
nac opruge (11). Telo stubline je zavrtnjima vezano 
та limove brave. 

Sa gornje strane brave ugrađen je prekidač 
(12) koji nije sastavni deo brave a služi da obez- 
bedi pokazivanje zabravljivanja МЕМ u uvučenom 
položaju. 

Na osovini klackalice ugrađena je poluga (13) 
na koju зе vezuje čelično uže za mehaničko od- 
bravljivanje. 








Kuka brave, kada noga nije uvučena í zabrav- 
ljena stoji uvek otvorena tako da u njen gornji deo 
moše udariti valjčič vezan za zavareni izdanak na 
МЕМ. U trenutku udara valjčiča u otvoreni deo 
kuke ova se ispravlja savladavajuči dejstvo opruge 
(6). Istog trenutka pod uticajem druge opruge (14), 
poluga sa točkićem nailazi preko brega kuke i 
podupirajući je, zabravljuje ovu a time | NEN 
u uvučenom položaju. 

Sve dok se na bilo koji način ne povuče tot- 
kič sa polugom, NEN se ne može odbraviti iz svog 
uvučenog položaja. 

Jednovremeno sa zabravljivanjem noge u uvu- 
ženom položaju ostvaren je i kontakt na elektrit- 
nom prekidaču, čime je signalizacijom pokazano da 
је zabravljivanje izvršeno. 

Kod odbravljivanja, klipnjača stubline pod pri- 
tiskom kidro ulja povlači klackalicu a preko nje 
i točkić, te je kuka mehaničke brave oslobođena 
1 noga pod sopstvenom težinom ispada iz svog uvu- 
čenog položaja, a zatim se pod uticajem hidrauli- 
čke stubline izvlači do kraja, Jednovremeno sa od- 
bravljivanjem, razdvojen je kontakt na prekidaču 
čime je na ploči sa merilima pokazano da je od- 
bravljivanje izvršeno. 


Moguće neispravnosti i njihovo otklanjanje: 








verovatan uzrok Način otklanjanja 


ulja Ойесепе zap- Rastaviti stublinu 


pa ubini brave tlvke 1 zameniti ойе- 
672 Sene zaptivke 
Кш ла Мета kontak- — Podesiti kontakt 
zi vljen polo- ta između pre- 


kidaća i poluge 


Skidanje 1 rastavljanje brave: 

1 — Odvojiti crevovode od stubline brave. 

2 — Odvrnuti navrtke sa zavrtnjeva koji ve- 
zulu bravu za kostur trupa. 


— Izvući bravu iz prostora nosne noge. 





п) PODESAVANJA NA STAJNIM ORGANIMA 


1) Vrata GEN treba podešavati preko podel- 
ljivih poluga a spoljna donja uz pomoč podmetača. 
Kad su GEN u uvućenom položaju vrata istih treba 
da se nalaze u konturi oplate krila. Kod prednje 
ivice vrata duž prednje ramenjače krila dozvoljeno 
je odstupanje plus (ispuštenost) minus (upuštenost) 
075 mm а na izlaznoj ivici spoljnih gornjih vrata 
1 mmn. Na izlaznoj ivici unutarnjih vrata dozvoljeno 
je odstupanje 1,5 mm. 

2) Podelljivi odbojnik na spoljnim donjim 
vratima podesiti tako da potisne Klip redoslednog 
ventila ne manje od 8mm kad su vrata uvučena. 

3) Podešljivi klipčić mikro prekidača podesiti 
tako da se isti uvlači ne manje od Skm kad su 
unutarnja vrata potpuno u propisanoj toleranciji 
uvačena. 
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4) Sila na ručici za mehaničko odbravljivanje 
stajnih organa ne sme biti veća od 15 kp. do pot- 
punog odbravljivanja vrata i nogu. 

$) Vrata NEN podesiti da prate konturu trupa 
sa odstupanjima plus-minus ne većim od 1 mm. 


P) DOZVOLJENI ZAZORI NA GEN I NEN U TOKU 
KORISCENJA, NAČIN PROVERE I OPRAVKA 


Zbog trošenja tarnih elemenata u toku korište- 
nja, potrebno je posle svakih 100 časova letenja i u 
slučajevima kad se posumnja u povećan zazor, iz- 
vršiti proveru te na osnovu utvrđenog stanja рге- 
duzeti odgovarajuće mere. 

1) Provera zazora na GEN: 

a — Podići avion na dizalice. 

b — Odvojiti vrata od veze na GEN. 

€ — Odvojiti nogu od pokretačke stubline. 

4 — Pomeriti nogu napred (u pravcu leta) do 
kraja (4. 350). 

€ — Postaviti mernu ploču (ugaonik) da dodi- 
ruje okov za podizanje. Ovaj položaj predstavlja 
nulti položaj. 
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£ — Pomeriti nogu u suprotnu stranu do kri 
Mesto gde treba delovati silom označeno je sa Р 
(sl. 350). U tom položaju izmeriti ukupan zazor, 
Zazor пе sme biti veći od 25 mm. 


£ — Pomeriti nogu prema trupu (simetralnoj 
ravni aviona) do kraja (sl, 350) 

h — Postaviti mernu ploču da dodiruje okov 
za podizanje. Ovaj položaj predstavlja nulti položaj. 

i — Pomeriti nogu u suprotnu stranu do kra- 
ja. Mesto gde treba delovati silom označeno je 
за F. U tom položaju izmeriti ukupan zazor, koji ne 
sme biti veći od $ mm. 

Ако se prilikom kontrole zazora na GEN utvrdi 
odstupanje preko maksimalnog dozvoljenog uzduž- 
nog i poprečnog zazora, ili se utvrdi otstupanje 
samo jednog od njih treba preduzeti sledeće: 

Napomena: Proveriti da li je prekomerno od- 
stupanje ukupnih zazora rezultat proširenja otvora. 
na upornici za svornjak brave izvučenog položaja 
(Ø 30 H9), tako da daje veči zazor od maximalno 
dozvoljenog u eksploataciji (0,25 mm prema tablici 
na 351). Ukoliko je ovo odstupanje veće od pred- 
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m тама кеме. 











PROVERA POPREČNOG ZAZORA 


Slika 350 — Provera uzdužnog | poprečnog zazora glavne elastične noge 


viđenog ne treba vršiti nikakvu zamenu čaura, već 
nogu poslati na opštu opravku. 

а — Ispustiti vazduh iz ublaživ: 
treba da traje 2 minute kako ne bi 
ranja hidro ulja. 

b — Odvojiti ublaživač GEN odvrtanjem vija- 
ka na spoju (0) (sl. 351) na oba mesta. 

© 一 Skinuti osovinu spoja (4) i odvojiti polu- 
Viljušku sa točkom od nosečeg dela glavne noge. 

d — Otistiti i oprati rastavljene delove па spo- 
jevima 314. 

€ — Mernim instrumentima prekontrolisati 
maximalno dozvoljene zazore u eksploataciji na 
spojevima 3 1 4 prema tablici na sl. 351. 

f — Ako je utvrđeno da su zazori na spoje- 
vima û i 4 veči od dozvoljenih u eksploataciji izbiti 
stare čaure i ugraditi nove. Posle utiskivanja novih 
башга prolepovati otvore priručnim alatom za lepo- 
vanje, odnosno razvrtačima O 25HB DIN 208, 
2 26Н8 DIN 206, kako bi зе ostvario zazor spoja 
novih delova prema tablici na sl. 296b. 





g — Ugraditi poluviljušku i ublaživač obrnu- 
tim redom od rastavljanja. Ne puniti ublaživač 
vazduhom. 

h — Izvršiti ponovo kontrolu zazora. 

j — Ако su ukupni zazori u granicama dozvo- 
ljenih prema sl. 3.50 izvršiti ponovno punjenje ubla- 
živača. Podmazati sva rastavljena mesta, vezati 
vrata sa nosečim delom GEN i spojiti nogu sa 
pokretačkom stublinom. 

Ако su zazori i pored zamene čaura na spoje- 
vima 3 i 4, veći od maximalno dozvoljenih u eks- 
ploataciji uraditi sledeće: 

а — ШЫН osovinu za vešanje i skinuti GEN. 
Орган glavu sa čaurama i osovinu za vešanje. 
Mernim instrumentima proveriti zazore prema ta- 
beli na slici 351. Mora se pojaviti veći zazor od 
max. dozvoljenog zazora u eksploataciji. Vizuelnim 
pregledom osovine za vešanje ne sme se primetiti 
oštećenje hroma, pojava riseva i sl. Ukoliko je pri- 
mešen neki od navedenih nedostataka osovinu za- 
meniti novom. 











о упр оњ | 
120.145. 
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b — Uzeti nove čaure predviđene spojevima 1 
12 u tabeli na sl. 251 i pripremiti ih za nabijanje 
na sledeći način: izmeriti tačno debljinu prirubnice 
na starim čaurama (veća i manja) te prethodno na 
strugu obraditi debljinu prirubnice po staroj meri 
1 to u toleranciji 7244 tako да bi posle nabijanja 
čaura dobili kotu 85+0,05 između čela upornice 
i čela prirubnice veće čaure, (odnosno ukupnu kotu 
2715--02 mm) koja je bila i prilikom prve ugrad- 
nje. Ovim se obezbeduje potreban zazor između 
upornice i donje brave u zabravljenom položaju 
(izvučeno). 

€ — Po izvršenoj pripremi za nabijanje, čaura 
pogodnim alatom na presi pažljivo upresovati obe 
aure. Izbušiti rupe 26 kroz otvore М za maza- 
lice. Specijalnim razvrtačem PR-8-681 pročistiti 
otvore na čaurama na mere 2 821 Ø 53. Razvrtač 
obezbeđuje dobijanje tolerancije u granicama ргей- 
viđenim tabelom na slici 3.51. Očistiti otvor glave 
sa čaurama od preostalih opiljaka. 

4 — Dobro podmazati čaure i osovinu za ve- 
šanje, a otvor u glavi za vešanje napuniti odgova- 
jučom mašču. Podmazati 4 ostale spojeve 一 osovi- 
nice | баште koje su rastavljeni 

— Ugradnja GEN na avion izvršiti obrnutim 
redom od skidanja. Pre spajanja radnog cilindra za 
uvlačenje izvlačenje sa polugom noge i pričvršćenja 
















































a 























vrata, proveriti pokretanjem noge napred — nazad, 
da li postoji uzdužni zazor između беја баште. Uko- 
liko postoji zazor, otkloniti ga ugradnjom lisnatih 
podmetača. 

Podmetate ugrađivati samo sa strane gde је 
poluga i aura Ø 52 (spoj 2). Izvršiti proveru za- 
bravljivanja noge u izvučenom položaju i to meha- 
ničkim putem, najmanje 5 puta. 

Е — Spojiti pokretačku stublinu za pokretanje. 
noge sa polugom i pričvrstiti vrata sa nogom. Pro- 
veriti uvlačenje stajnih organa sa zemaljskim agre- 
gatom (najmanje 5 puta). Izvršiti punjenje ublati- 
vata vazduhom. 

Napomena: Izbijanje баште ma predviđenim 
mestima u ovom postupku vršiti posle zagrevanja 
u ulju (tamo gde je to moguće). 

Na otstupanje ukupnih zazora može uticati | 
prevelik zazor osovine za vešanje GEN u čaurama 
okova na trupu. 

Preporučuje se obavezna provera ovog zazora 
1 eventualna zamena čaura. 

2) Provera zazora МЕМ: 

а — Avion podići na dizalice. 

b — Odvojiti kinematiku vrata od noge. 

с — Odvojiti pokretačku stublinu od poluge 
noge. | 
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d — Pomeriti nogu do kraja u suprotnom sme- 
ru od smera skretanja (prema repu). 

е — Pomerati nogu do kraja napred (u pravcu. 
leta). U tom položaju izmeriti ukupan zazor. Mesto 
gde treba delova silom u oba pravca označeno je sa 
F na sl, 332. 

f — Pomeriti nogu do kraja u jednu stranu 
(bilo koju). 

g — Postaviti mernu ploču da dodiruje kraj 
osovine točka. Ovaj položaj noge predstavlja nulti 
položaj. 

h — Pomeriti suprotnu stranu do kraj 
položaju izmeriti ukupan zazor. Mesto ge 
delovati silom u oba pravca označeno је sa F. 

Ako se prilikom kontrole zazora na nosnoj nozi 
utvrdi odstupanje od maximalnog dozvoljenog uz- 
dužnog i poprečnog ili samo jednog od njih prema 
slici 352 uraditi sledeće: 

а — Skinuti ceo sklop noge iz nosnog dela 
trupa. 






































b — Držati nogu u vertikalnom položaju i 
ispustiti vazduh iz ublaživača udara. 

€ — Skinuti osiguranje, a zatim odvrnuti na- 
vriku sa vrha nosne noge koja vezuje obrtni cilin- 
dar sa spoljnim cilindrom. Izvući obrtni cilindar iz 
spoljnjeg. Pri izvlačenju obrtnog cilindra obratiti 
pažnju da povratna opruga ne zakači donji bron- 
zani ležaj. Ovo se može desiti obzirom na malu raz- 
liku u prečnicima opruge i unutrašnjeg prečnika 
ležaja. 

8 — Skinuti spojnu polugu koja vezuje vilju- 
šku i ublaživač (spoj 3 i 4, sl. 2.53), a zatim skinuti. 
ublaživač. Povaditi segerove ublaživače sa podme- 
tačima за spoljne strane obrtne stubline i izbiti 
svornjak koji vezuje gornju tačku ublaživača sa 
obrtnom stublinom (spoj 2 sl, 3,53). Izvući pažljivo 
ublaživač iz obrtne stubline. 

е — Rastaviti pažljivo vezu obrtne stubline i 
viljuške. Odvojiti viljušku točka od obrtne stubline 
(spojevi 817). 
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f — Oprati sve rastavljene delove u petrole- 
umu i osušiti sabijenim vazduhom. Treba proveriti 
i samocentrirajuču oprugu da nije deformisana. 

— Mernim instrumentima prekontrolisati 
maximalno dozvoljene zazore u eksploataciji та 
spojevima 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 12 1 13 prema tablici 
datoj na sl. 338 

h — Najjednostavnija opravka за veće zazore 
od dozvoljenih obzirom na uticaj stvaranja ukup- 
nog zazora (sl. 3.50) i na tehnološki postupak ove 
opravke — zamene čaura po prioritetu je: 

— га povećan zazor u spojevima 12 i 13 zame- 
miti taura 85-3101. 

一 zamena čaura na spojevima 23, 4, 5, 8 i 7- 
Izbijanje čaura na predvidenim mestima vrši se 
posle zagrevanja ulja. Posle nabijanja čaure u spoju. 
br. 2 otvor prolepovati na @ priručnim alatom 
za lepovanje. Mera čaure u spoju (3) dobija se posle 
utiskivanja (ne treba nikakvo proširivanje). Posle 
utiskivanja čaura u spojevima 4 i S prolepovati 
otvore na O 30" priručnim alatom, odnosno raz- 
уймет Ø 20% DIN 206. Caure u spoju 6 po uti- 
skivanju prolepovati па @ 30 priručnim alatom 
za lepovanje. 

















эгэбийгйрил) 


2 0 38181218 
ЕН 


Otvor čaure u spoju (7) dobija se posle utiski- 
vanja u odgovarajućoj toleranciji. 

— Caure iz spoja (1) treba menjati samo u 
slučaju da se zamenom svih drugih байга ne mogu 
dobiti predviđeni zazori dati na sl, 3.52. Pre nabi- 
janja čaura iz spoja (1), obraditi prirubnice čaura 
na 2-4? kako bi se dobila ukupna kota 137 Ê} 
posle nabijanja. 

— Izbegavati izbijanje i zamenu čaure iz spo- 
ja (14) bez obzira na otstupanja zazora, jer se tole- 
Tanelja i koncentričnost otvora ove čaure dobija 
obradom na strugu u sklopu spoljne stubline. Zame- 
na ove čaure treba da se izvrši pri opštoj opravci. 

— Izbegavati rastavljanje spoja (0), obzirom da 
u njemu nema čaure i da je odabiranje materijala 
osovine i umetka uključeno prekomerno trošenje. 

— Ne izbijati čauru iz spoja (9) zbog njenog 
neznatnog uticaja na ukupno uzdužne | poprečne 
zazove. 





— Vizuelnim pregledom žljebova donjeg kli- 
zača iz spoja (10) iz zavojnih površina donjeg i 
gornjeg klizača spoj (11) uveriti se da nije došlo do 
prevelikog gnječenja i habanja što bi uticalo na 
njihovu funkciju. 


jaBe2Granjeu.eun 
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PROVERA UZDUŽNOG ZAZORA 











ке 


«УХ 
PROVERA POPREČNOG ZAZORA 


Slika 130 — Provera uzdužnog 1 poprečnog zazora glavne elastične noge 


viđenog ne treba vršiti nikakvu zamenu čaura, već 
nogu poslati na opštu opravku. 

а — Ispustiti vazduh iz ublaživača. Ispuštanje 
treba da traje 2 minute kako ne bi došlo do rastu- 
ranja hidro ulja. 

b — Odvojiti ublaživač GEN odvrtanjem vija- 
ka na spoju (3) (sl. 351) па oba mesta. 

с — Skinuti osovinu spoja (4) i odvojiti polu- 
viljušku sa točkom od nosečeg dela glavne noge. 

d — Otistiti i oprati rastavljene delove na spo- 
jevima 314. 

e — Mernim instrumentima prekontrolisati 
maximalno dozvoljene zazore u eksploataciji na 
spojevima 3 i 4 prema tablici na sl. 351. 

f — Ако je utvrđeno da su zazori na spoje- 
vima 3 i 4 veći od dozvoljenih u eksploataciji, izbiti 
stare čaure i ugraditi nove. Posle utiskivanja novih 
čaura prolepovati otvore priručnim alatom za lepo- 
vanje, odnosno razvrtačima 2 25HB DIN 206, 
о 26 HB DIN 206, kako bi se ostvario zazor spoja 
novih delova prema tablici па sl. 298b. 





g — Ugraditi poluviljušku í ublaživač obrnu- 
tim redom od rastavljanja. Ne puniti ublaživač. 
vazduhom. 

h — Izvršiti ponovo kontrolu zazora. 

j — Ako su ukupni zazori u granicama dozvo- 
ljenih prema sl. 3,50 izvršiti ponovno punjenje ubla- 
živača. Podmazati sva rastavljena mesta, vezati 
vrata sa nosećim delom GEN | spojiti nogu sa 
pokretačkom stublinom. 

Ако su zazori i pored zamene čaura na spoje- 
vima 3 i 4, veći od maximalno dozvoljenih u eks- 
ploataciji uraditi sledeće: 

a — izbiti osovinu za vešanje i skinuti GEN. 
Орга! glavu sa čaurama i osovinu za vešanje. 
Mernim instrumentima proveriti zazore prema ta- 
beli na slici 351. Mora se pojaviti veći zazor od 
max. dozvoljenog zazora u eksploataciji. Vizuelnim 
pregledom osovine za vešanje ne sme se primetiti 
oštećenje hroma, pojava riseva i sl. Ukoliko je prí- 
meten neki od navedenih nedostataka osovinu za- 
meniti novom. 
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Napomena: Na odstupanje ukupnih zazora ima 
uticaja i prevelik zazor osovine za vešanje nosne 
noge u čaurama okova na trupu. Preporučuje se 
obavezna provera ovog zazora i eventualna zamena. 
čaura. 


28 — KOMANDE LETA 
» OPSTE 


Komande leta služe za upravljanje avionom, 
а prema načinu upravljanja dele se na ručne i 
nożne komande. 

Ručne komande sačinjavaju: 

— Pilotska palica 

— Komande krilaca 

— Komande kormila visine 

Notne komande sačinjavaju 

一 Komanda kormila pravca. 

Ove grupe istovremeno čine primarne koman- 
de leta za razliku od sekundarnih, gde spadaju: 

— Komande zakrilaca. 

— Komanda trimera krilaca 

— Komanda trimera kormila visine. 


b) PILOTKA PALICA (slika 354) 


Opis pilotske palice. Pilotska palica predstav- 
lju zajednički deo komandnih kola krilaca i kor- 
mila visine, To je sklop sastavljen od: 

— Gornjeg dela — rukohvata sa spojnom cevi 


— Donjeg, varenog sklopa. 
Rukohvat sa spojnom cevi je us obvisi 
ce (1) vezan za donji vareni sklop. раја spoja je 
ЕА egar: 2 
palici. 

Rukohvat (2) je tipa 1038 »Teleoptik«. Na nje- 
mu su postavljeni prekidači: 

— Za bombardersko i raketno naoružanje (3). 

一 Ба gornje strane ugrađen je preklopni osi- 
gurat (4) koji u zadnjem horizontalnom položaju 
onemogućava dejstvo naoružanja a u prednjem 
položaju oslobađa dejstvo | služi kao obarač vatre- 
nog naoružanja. 

— Za upravljanje radio stanicom (5). 

— Za vatreno naoružanje (25), 

一 Na avionima 11-31 ugrađen je prekidač (26) 
za fotokamere. 

Na donjem delu rukohvata postavljena je pri- 
ključna kutija (8) u kojoj se vrši spajanje elektri- 
čnih provodnika pomenutih prekidača (videti pre- 
sek А-А). 

Veza rukohvata (2) i spojne cevi (8) ostvarena 
je pomoću zavrtnjeva, navrtki i podmetača (1). 

Spojna cev sa svojim donjim delom vezana je 
pomoću cevastih zakivaka (9) za rukavac prenos- 
nika komande krilaca (10. 

Sklop držača jarma (12) vezan je koniénim 
zatikačem (11) za spojnu сеу, 

Donji deo palice je vareni sklop prednje i zad- 
nje polutke, ukručenja u obliku polucevi i limova. 





Sa donje strane zavarena je cev, sa kojom se ostva- 
ruje pogon komandnog kola kormila visine. 

Za polutku varenog sklopa donjeg dela расе, 
pomoću osovinice (14) vezan je donji prenosnil 
komande krilaca (13), Postavljanje prenosnika obez- 
bedeno je čaurom (18). 

Veza između gornjeg prenosnika (10) 1 donjeg 
prenosnika (13) ostvarena je podešljivom polugom 
(16) i odgovarajućim osovinacama (17). 

Drugi krak donjeg prenosnika (13) vezan je za 
vlljušku podešljive poluge smeštene u osi cevi 
donjeg dela sklopa palice. Drugim krajem podel- 
ljiva poluga se pomoću veznih elemenata vezuje za 
prenosnik komande krilaca kod okvira broj 8 (1, 
slika 335). Pristup veznim elementima podešljive 
poluge 1 donjeg prenosnika, omogućen je kroz otvo- 
re cevi donjeg dela varenog sklopa palice, Sa leve 
strane u cev donjeg dela varenog sklopa uvlači se 
nastavak (19) 1 osigurava pomoću dva zatikača 
(20). Poluga komande visine (21) postavlja se ize 
među nastavka (19) i prirubnice (22). Veza ova tri 
elementa ostvarena je zavrtnjevima, navrikama 1 
podmetačima (23). Rukavac prirubnice (22) postav- 
lja se u ležaj upresovan u nosač, koji je vezan 
zavrtnjevima za strukturu trupa. Osiguranje od 
pomeranja palice u aksijalnom smeru ostvaruje se 
pomoću navrtke, podmetača i rascepke (24). Desna 
strana sklopa palice (prošireni deo cevi) postavlja 

j se u ležaj, čiji je nosač vezan zavrinjevima, navrt- 
kama i podmetačima za strukturu trupa. 

Skidanje i postavljanje pilotske palice, Skida- 
zej postavljanje pilotsko райга үгй se na sede 

"i 

71) Skinuti sedište pilota 

2) Skinuti pod kabine 
3) Odvrnuti zavrtnje kojima je pričvrščen ok- 
vir kožne obloge palice za pod kabine, pa odvezati 
Капар i skinuti kožnu oblogu. 

4) Skinuti električne provodnike sa palice i raz- 
dvojiti vezu istih u priključnoj kutiji 

5) Skinuti rascepku, navrtku i podmetač, ра 
izvući osovinjev, koja spaja viljušku podešljive po~ 
luge (18) sa prenosnikom komande krilaca kod 
okvira broj 8. 

6) Skinuti rascepku, navrtku i podmetač, ра 
izvući osovinicu koja spaja polugu komande visine 
(21) na palici sa komandnim kolom kormila visine 
(2, slika 3.56). 

7) Skinuti rascepke, пауке 1 podmetače, pa 
izbiti konične zatikače (20). 

8) Skinuti rascepku, odvrnuti navrtku (24), o- 
slobadajuči na taj način rukavac prirubnice (22). 

9) Uvući nastavak sa polugom i prirubnicom 
ч cev varenog sklopa donjeg dela palice, pa izvući 
rukavac prirubnice iz ležaja. 

10) Povuči ceo sklop palice u levo i izvući pro~ 
direni deo cevi varenog sklopa donjeg dela palice 
iz ležaja. 

11) Izvući sklop palice. 

Postavljanje sklopa palice vršiti obrnutim 
redom. 
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c) KOMANDNO KOLO KRILACA (slika 259) 


Opis komandnog kola krilaca. Komandno kolo 
krilaca je krute izvedbe. Kolo зе proteže desnom 
stranom ispod poda polazeći od sklopa pilotske 
palice do okvira broj 14, gde spreće u prostor krila 
(osu trupa) do 19-og okvira, odavde se razvodi levo 
1 desno do odgovarajućih komandnih površina 

Otklonom palice od 307 levo i desno i odgo- 
varajučim. prenosnim. odnosom komandnog kola 
otkloni krilaca su: 

— па gore 18 26 

— na dole 87517 

Graničnici, kojim se ograničavaju navedeni 
otkloni nalaze se jedan kod zadnjeg prenosnika 
u krilu kod rebra br 11 a drugi kod palice. 


Podešljiva poluga (18, slika 3.54) sklopa pilot- 
ske palice spojena je sa gornjom polugom prenos- 
nika (1) kod okvira broj 8 pomoću osovinice, na- 
vrtke i podmetača (2). Sa donjom polugom istog 
prenosnika komandno kolo je preko cevi (2) veznim 
elementima (4) spojeno sa prenosnikom (5) kod 
okvira broj 10. Od ovog prenosnika, preko cevi (6) 
ostvarena је чега sa dvokrakom polugom (7) kod 
okvira broj 14 gde istovremeno skreće u osu trupa. 
Posredstvom cevi (8) prenosnik (9) kod okvira broj 
171 cevi (10) vezano je komandno kolo trupnog dela 
sa polugom diferencijalnog prenosnika (11) na 3імі- 
ти broj 19. Veza elemenata kola ostvarena Jê po 
moću veznih elemenata (12). Sa ovog mesta veži 
se razvodenje komandnog kola u krilu proma Ко, 
mandnim površinama. Pošto je levi ута strana 
komandnog kola u krilu simetrična, Biće yim, 
зато lev 

Sa poluge diferencijalnog prenosnika. preko 
cevi (13), prenosnika (14) i cevi (15) komandno kolo 
je spojeno sa polugom prenosnika (16) kod prvog 
rebra u krilu veznim elementima (17). Kod ovog 
prenosnika komandno kolo prelazi sa zadnje na 
prednju stranu zadnje ramenjače. Dalje, preko cevi 
(18) komandno kolo је spojeno prenosnikom (19) 
kod rebra broj (2). Sa druge poluge ovog prenos- 
nika preko cevi (20), prenosnika (21) i cevi (22) 
komandno kolo je spojeno veznim elementima (23) 
za prenosnik (24) kod rebra broj 7. Odavde se preko 
cevi (25), prenosnika (26) za koji je vezana cev (27) 
komandno kolo spaja за polugom prenosnika (28). 
kod rebra broj 11. Za drugu polugu ovog prenos- 
nika vezana је cev (29), koja je drugim svojim kra- 
jem spojena sa polugom krilaca. Kod ovog prenos- 
nika ugrađeni su graničnici za ograničenje otklona 
krilaca. 

Pristup veznim elementima, kojima su spojene 
cevi i poluge prenosnika, omogućene preko otvora 
na krilu í podu kabine. Skidanje prenosnika sa 
svojih okova takođe je omogućeno kroz otvore. 

Skidanje i postavljanje komandnog kola kri- 
lace. Skidanje komandnog kola krilaca vršiti na 
sledeći način 
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1) Skinuti sedište pilota 

2) Skinuti poklopce na podu kabine, odvrta- 
njem odgovarajućih zavrtnjeva. 

3) Skinuti poklopce pristupnih otvora па tru- 
pu i krilu. 

4) Skinuti sklop palice 

5) Skinuti osovinicu (4, slika 359) 1 oslobo- 
diti polugu (3) i (6) od čaure (9). 

5) Skinuti osovinicu (8) prikazanu na slici 
356 i izvaditi prenosnik (3) kod okvira broj 10. 

7) Skinuti osovinice (12, slika 3.55) | oslobo- 
diti poluge (8) i (8). 

8) Skinuti dvokraku polugu (7) kod okvira 
broj 14 vađenjem osovinice. 

9) Skinuti poluge (8) i (10). 

10) Skinuti osovinicu prenosnika kod okvira 
broj 17 preko otvora na donjaci trupa 1 izvaditi 
prenosnik (9) 

11) Skinuti osovinicu (17) 1 osloboditi polugu 
a3. 

12) Vadenjem veznih osovinica osloboditi pro- 
nosnik (Ш) kod okvira broj 19. 

13) Vadenjem veznih elemenata skinuti pre- 
nosnik (1). 

14) Skinuti osovinice (17) 1 osloboditi poluge 
a9 i (15). 

15) Skinuti konične. zatikače (16) па sklopu 
prenosnika i skinuti prenosnik. 

Í Napomena: Skidanje ovog prenosnika vršiti 
samo u slučajevima loma ili prekomernog zazora 
Ja ležajevima. Redovno pranje, podmazivanje 1 pre- 
| диб vršiti na licu mesta. 
С Skinuti osovinice (23) 1 osloboditi poluge 





ZG гб) t (20). 


17) Skinuti prenosnik (19) vađenjem veznih 
elemenata. 

18) Skinuti osovinice (23) | osloboditi poluge 
(20) 1 (22). 

19) Vađenjem veznih elemenata skinuti pre- 
nosnik (21). 

20) Skinuti osovinice (23) i osloboditi poluge 
(22) 1 (25). 

21) Vadenjem veznih elemenata skinuti pre- 
nosnik (24). 

22) Vadenjem veznih elemenata prenosnika 
(26) osloboditi poluge (25) i (27) kao i sam prenosnik. 

23) Vađenjem veznih elemenata kod prenos- 
nika (28) osloboditi poluge (27) i (29) kao i pre- 
nosnik. 

Postavljanje komandnog kola vršiti obrnutim 
redom. 

Napomena: Voditi računa o dužinama polužnog 
sistema. U sučalju potrebe skidanja, pouge obele- 
žiti kao i njihove dužine. Voditi računa о blagovre- 
menom odvajanju metalizacija sa svih rastavlja- 
jučih elemenata. 

Podešavanje komandnog kola krilaca. Podeša- 
vanje komandnog kolu vršiti posle sklapanja kril- 
nog sa trupnim delom na sledeći način: 
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1) Postaviti palicu u neutralan položaj, dote- 
rivanjem podešljive poluge (18, slika 3.54). 

2) Otkloniti palicu za 30" u levo, odnosno u 
desno i doterati graničnike kod prenosnika (3). 

3) Pomoću podešljive poluge (15) podesiti da 
su izlazne ivice krilaca poravnate sa izlaznom ivi- 
com krila. Nakon ovog palica treba da bude u ne- 
utralnom položaju, ako to nije obezbedeno istu 
dovesti uz pomoć podešljive poluge (6) 

4) Otklonom palice do kraja u levo, odnosno 
u desno proveriti da li su uglovi otklona krilaca 
u datim granicama. 

5) Ako su odstupanja veća od dopuštenih, dote- 
rivanje vršiti uz pomoč podešljive poluge (15) 

Na mestima gde je vršeno podešavanje pri- 
tegnuti kontra navrtke i osigurati ih žicom. 


4) KOMANDNO KOLO KORMILA VISINE (dika 336) 


Орь komandnog kola kormila visine. Koman- 
dno kolo kormila visine je krute izvedbe. Kolo se 
proteže levom stranom kabinskog prostora, od 
sklopa pilotske palice do 14 okvira. gde ulazi u kil 
1 ide do 19 okvira. Odavde se preko torzione cevi 
penje u hrbat trupa, po kome ide sve do komandne 
visina 

Za otklon palice unapred 15" i unazad 
otklon kormila visine je: 

— nagore 22 £T ge 

— nadole 16:32 nd 

Graničnicima postavljenim na эгеповайий kod / 
okvira br. 10 i kod komandne родзе podela- — 
vaju se navedeni otkloni. CTA EI 

Za polugu (2l, sl. 354) ugrađenoj na sklopu 
palice pomoću veznih elemenata (1) spojena је cev 
(2). Drugi kraj ove cevi vezan je za prenosnik (3). 
Na ovom prenosniku postavljeni su graničnici ot- 
klona palice (detalj A, slika 3.56). Prenosnik se oso- 
vinicom (4) vezuje za nadgradnju strukture trupa 
između okvira 10 i 11. Od ovog prenosnika preko 
сем (8) koja se za prenosnik (2) i cev (2) vezuje 
osovinicom (6) i dvokrake poluge (1) kod okvira 
br. 14, komanda kormila visine ulazi u osu trupa. 
Dalje komandno kolo preko poluge osa prenosnika 
(9) 1 poluge (10) spaja se prenosnikom (11) diferen- 
cijalnog sklopa. Odavde preko poluge (12) koman- 
dno kolo je spojeno sa donjom polugom torzione 
сем (13), smeštenoj na desnoj strani trupa. Sa gor- 
nje poluge toraione cevi (detalj B, slika 257) preko 
cevi (14) komandno kolo se nastavlja na sklop pre- 
nosnika (15) smeštenog kod okvira 21. Druga poluga 
ovog prenosnika izlazi kroz oplatu u blizini ose 
trupa 1 preko cevi (16) i prenosnika (17) smeštenog 
kod okvira br. 25. komandno kolo se kreće kroz 
hrbat trupa. Cev (18) spaja ovaj prenosnik sa pre- 
nosnikom (19) za koju je vezana cev (20) koja svo- 
jim drugim krajem spaja se sa prenosnikom (21) 
Smeštenim kod okvira 29. Odavde se preko cevi 
(22) komandno kolo vezuje za polugu (23) kormila 
visine. Na istom mestu postavljen je graničnik (24) 
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kojim se podešava otklon komandne površine, Sklop 
torzionog prenosnika sastavljen je od vertikalne 
cevi (1) koja зе svojim gornjim i donjim krajem, 
preko umetaka, ubacuje u gornji i donji ležaj (2 
43). Prirubnice nosača ležaja su zavrtnjevima veza- 
ne za strukturu trupa kod okvira br. 20. Na donjem 
delu cevi preko prirubnice (4), koja je vezana ele- 
mentima (5), vezuje se zakivcima donja poluga (6). 
Za ovu polugu se preko osovinice (1) vezuje hori- 
zontalna cev (12), Sa gornje strane cevi kao vareni 
deo umetka, nalazi se poluga (8) koja se veznim 
elementima (9) vezuje za cev. Od ove poluge preko 
osovinice (10) vezuje se cev komande (11) kojom se 
komandno kolo produžava do prenosnika komande 
visine na okviru br. 21. Komandna poluga (11) se 
preko osovine (12) povezuje sa donjom polugom 
prenosnika (11). Ona je vareni sklop od krive polu- 
ge, cevi i umetka koji se ubacuje u ležaj utisnut 
u nosaču (14), osiguran naročitim prstenom. Nosač 
зе zavrtnjima vezuje za nadgradnju strukture trupa 
kod okvira br. 21. 

Ovaj vareni sklop se za drugi kraj prenosnika 
vezuje veznim elementima (15). Vareni sklop ver- 
tikalne poluge (16) i horizontalne cevi koja prolazi 
i naslanja se na ležaj u nosaču (17) vezuje se takođe 
za strukturu. Ova vertikalna poluga se preko oso- 
vinice (17) spaja za cev komande (16). 

Skidanje i postavljanje komandnog kola kor- 
mila visine. Skidanje komandnog kola vršiti na 
sledeči nači 

1) Skinuti sedište pilota. 
222) Skinuti poklopce па podu kabine 1 prostora 
fa aineita] uređaja — opreme, odvrtanjem odgo- 
Varajućih zavrtnjeva. 
3) Skinuti hrbat i karman na zadnjem delu 

















4) Odvojiti zadnji deo trupa. 

5) Skinuti motor. 

6) Otvoriti pristupne otvore na trupu. 

7) Skinuti sklop palice. 

8) Skinuti osovinicu (6) i osloboditi poluge 
(215). 

9) Izvaditi vezne elemente prenosnika (3) | 
skinuti ga. 

10) Skinuti vezne elemente poluge kod pre- 
nosnika (1) i osloboditi poluge (5 1 8). 

11) Vađenjem veznih elemenata skinuti рге- 
nosnik (7). 

12) Vadenjem veznih elemenata kod prenos- 
nika (9) skinuti poluge (8 i 10). 

13) Vađenjem veznih elemenata skinuti pre- 
nosnik (9) 

14) Osloboditi poluge (10 i 12) vađenjem vez- 
nih elemenata kod diferencijalnog prenosnika (11). 

15) Vađenjem veznih elemenata osloboditi di- 
ferencijalni prenosnik (11). 

18) Skidanjem veznih elemenata kod torzione 
cevi (13) osloboditi poluge (12 i 14). 

17) Odvrtanjem veznih zavrtnjeva skinuti tor- 
zionu cev (13) i osloboditi nosače ležaja od struk- 
ture trupa. 
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Slika. 357 — Detalj pli« komandnog kola kormila visine 


7 
n 

18) Oslobađanjem veznih elemenata Ir e 
nosnika (15) skinuti poluge (14 1 

19) Skidanjem veznih elemenata osloboditi pre- 
nosnik (15). 

20) Skidanjem veznih elemenata, skinuti polu- 
ge (18, 201 22) а skidanjem odgovarajućih veznih 
Slemenata skinuti prenosnike (17, 19, 21 1 23, 

Postavljanje komandnog kola kormila visine 
veli se obrnutim redom. 

Napomena: Voditi računa o dužinama polužnog 
sistema. U slučaju skidanja, obeležiti dužinu skinu- 
tih poluga. Voditi računa o blagovremenom odva. 
anju metalizacije od svih rastavljajučih elemenata. 

Podešavanje komandnog kola kormila visine. 
Podešavanje komandnog kola vršiti posle sastav. 
ljanja prednjeg 1 zadnjeg dela trupa па sledeči 
način: 

1) Postaviti komandnu palicu u neutralan po- 
loj 

2) Otkloniti komandnu palicu za 15' unapred, 
а potom 15" unazad | za ove otklone doterati gra 
nižnike kod prenosnika (3. slika 256. 

3) Užvrstiti kormilo visine u neutralnom polo- 
зар 1 pri ovom palica treba da zauzme neutralan 
položaj (F45 prema nazad). Ukoliko to nije obez- 
Bedeno isto podesti podešljivom polugom (15). 

4) Osloboditi kormilo visine. 











5) Otkloniti palicu do kraja unapred | doterati 
graničnik kod prenosnika (23). Ovo isto učiniti za 
otklon palice unazad. 

6) Pritegnuti kontra navrtke па mestima gde 
je vršeno podešavanje i izvršiti osiguranje. 


*) KOMANDNO KOLO KORMILA PRAVCA 
(slika 358) 


Opis komandnog kola kormila pravca. Котап- 
dno kolo kormila pravca je meke izvedbe a sastoji. 
зе od. 

— sklopa pedala 

— prenosnih čeličnih užadi 

— segmenata, prenosnih točkića í njihovih 
nosača. 

Pedale, (slika 3.59) su visečeg tipa. Pomoću 
okova (1) vezane su za ojačanje strukture trupa 
kod okvira br. 6. Sklop papuče je od zakovanih 
limenih delova, a na donjem delu ojačan okovom. 
Na gornjem delu za lim papuče zakovan je nosač 
pumpe za kočnice i zaštitni lim stopala pilota. Ovaj 
zakovani sklop postavlja se na donju cev (3). 

Сеу se preko osovinica (4) vezuje za vertikalne 
poluge (5 i 6) sklopa pedala. Donja cev snabdevena. 
je mazalicom za podmazivanje. Vertikalne poluge 
su izrađene od durala u obliku +1 profila sa uba- 
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Slika 340 — Det «вх anode, Koja kormila pravca 


2 

E7 
denim čaurama na gornjim spojevima. Sgoljnje 
poluge (6) snabdevene su uređajem (7) za podeša- 
vanje pedala prema uzrastu pilota. Uređaj se sa- 
stoji od poluge, osovinice, opruge, kučišta i vođice. 
Ovaj uređaj je spojen veznim elementima za polugu 
pedale, Poluge (5 í 6) su spojene u gornjem delu 
preko cevi (0). Na polugu (6) postavljen je sklop 
segmenta (9) na kojeg se veže uže. Pomeranje ver- 
tikalnih poluga (5 1 6) duž cevi (8) sprečeno je čau- 
rama (14) 1 osovinicama (15). 

Sinhronizacija leve i desne pedale ostvaruje se 
podešljivim polugama (18) koje su veznim elemen- 
tima (19) spojene sa polugom (12). Drugi kraj ovih 
poluga vezan je osovinicama (20) za polugu pre- 
nosnika (21) za sinhronizaciju pedala. Prenosnik 
(21) se pomoču specijalne osovine (21) veruje za 
kučište ležaja. Kućište je veznim elementima spo- 
jeno za ojačanje strukture trupa. 

Komandno kolo je podeljeno na dva dela. Za 
oba kola debljina čeličnog užeta je 4mm. Zate- 
zanje oba kola pri temperaturi od 20€ je 2055 kp. 
Promena zatezanja užadi zavisno od temperature 
okoline prikazana je dijagramom (slika 3.82). 

Prednje komandno kolo polazi od segmenata 
na sklopu pedala (9, slika 2.59) pa preko skretnih 
točkiča (2), postavljenih kod okvira br. 9, 13, 20 
121, završava 1 spaja se sa drugim kolom. Prenosni 





fočkići se pomoću veznih elemenata učvršćuju na 
svoje nosače. Da bi se sprečilo ispadanje čeličnog 
užeta за točkića, kod svakog je postavljen držač 
(8) čeličnog užeta. Između točkića kod okvira br. 20 
1 21 vrši se zatezanje ovog dela kola pomoću zate- 
zne navrtke (5). Prednje kolo završava se difere 
cijalnim prenosnikom (detalj «Ве, slika 380), po- 
stavljenim kod okvira br. 21. Diferencijalni pre- 
nosnik je sklop većeg segmenta (1) i manjeg (2) 
koji su zakovani za prirubnicu nosača ležaja (9). 
Diferencijalni prenosnik se osovinicom (4) vezuje 
za strukturu trupa kod okvira br. 21. Oba segmenta 
imaju ispuste za koje se vezuju uške čeličnih ušadi 
preko osovinica (5). 

Zadnje komandno kolo (6) sa donjeg segmenta 
diferencijalnog prenosnika preko niza točkića penje 
se nagore, prateći konturu trupa. Odavde, ро gor- 
njaci (kroz hrbat), preko zadnjeg sklopa točkića 
(detalj »E«, slika 361) kod okvira br. 31 povezuje 
зе sa segmentom na kormilu pravca. Na ovom seg- 
mentu su postavljeni držači užadi (8) 1 graničnici 
hoda segmenta (9). 

Iza diferencijalnog prenosnika kod okvira br. 
22, u sklopu čeličnih užadi nalaze зе kopče (brzo- 
rastavni spojevi) koje služe kao spoj prednjeg i 
zadnjeg komandnog kola. 
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Slika 242 — Diagram ratezanja čeličnih užadi kormila pravca. 


Zatezanje zadnjeg komandnog kola vrši se po- 
motu zateznih navrtki (11) smeštenih kod okvira 
br. 23. 

Sklop točkića između okvira 31 i 32 (detalj 
Ex, slika 3.61) je sastavljen od dva simetrično po- 
stavljena točkića u specijalnim nosačima. Točkiči 
se за nosače vezuju osovinicom, navrtkom, podme- 
latem i rascepkom (2). Na nosačima su zakovani 
limovi, kroz koje se postavlja osovinica (3) 1 pri- 
čvršćuje podmetačem 1 rascepkom a podmetač služi 
i kao držač užeta. 

Skidanje i postavljanje komandnog kola kor- 
mila pravca. Skidanje i postavljanje se vrši na sle- 
dedi način: 











1) Skinuti sedište pilota. 
2) Skinuti ploču sa merilima. 

22 Rezdvojiti komandno kolo kod okvira 
4) Skinuti čeličnu užad sa segmenata pedala. 
5) Odvojiti polugu za sinhronizaciju leve 1 

desne pedale. 

6) Skinuti polugu (18). 

7) Skinuti osovinice (13 i 17), osloboditi sklop 
pedale i odvojiti pumpu kočionog ured: 

8) Skinuti sklop pedale. 

9) Rastaviti komandno kolo prednjeg dela 

trupa odvrtanjem zatezne navrike (5, slika 3.50) 


br. 
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10) Vadenjem osovinice (3) skinuti točkić (2) 

11) Olabaviti zatezne držače iza 14 okvira 1 
izvući čeličnu užad (radi lakšeg uvlačenja vezati 
žica na kraju čeličnog užeta). 

12) Odvrtanjem veznih elemenata diferencijal 
nog prenosnika, skinuti istog 

13) Odvrtanjem zatezne navrtke (11) skinuti 
čelično uže (8. 

14) Odvrtanjem veznih elemenata točkića ski- 
muti točkiće (4) komandnog kola zadnjeg dela trupa 

15) Olabaviti fiberne držače. 

18) Skinuti držače čeličnog užeta (8) sa seg- 
menta (1, zatim vezne elemente Čeličnog užeta na 
segmentu 1 izvući čelično uže 

Postavljanje komandnog kola veliti obrnutim 
redom. 

Podešavanje komandnog kola kormila pravca. 
Pri podešavanju komandnog kola treba obezbediti 
sledeče: 

1) Da neutralnom položaju kormila odgovara 
neutralan položaj pedala. Ovo se postiže tačnim 
dužinama čeličnih užadi | ispravnom ugradnjom 
prenosnih elemenata kao | dodatnim podešavanjem 
pomoću zateznih navrtki. 

1) Da se postigne propisani otklon kormija 
pravca. 

3) Da је zategnutost čeličnih užadi pi dija- 
urama. (slika 342). ын 

4) Podesiti dužinu. poluga (16, plika 350) na 
dužinu 331 mm, čime је podelen upiranja 

5) Pri pomeranju pedala do krajnjih polbdija 
ne sme se osetiti nikakvo zapinjanje | teškoće sem 
otpora crevovoda kočionog uređaja. 











0 KOMANDNO KOLO ZAKRILACA (slika 36) 


Opis komandnog kola zakrilaca. Komandno 
kolo je mešovite izvedbe. Prednji deo kola ide od 
ručice kod okvira br. В, preko teleflex komande до 
baterije razvodnika smeštenog kod okvira br. 12 
а odavde preko hidro cevi je vezan za pokretačku 
stublinu postavljenu na okviru br. 19. Pokretačka 
stublina je jednim krajem vezana za strukturu 19 
okvira, а drugim polugu prenosnika, smeštenog u 
osi trupa, takođe na okviru br. 19. Odavde se vrši 
razdvajanje komandnog kola na levo i desno za- 
krilce. 


Krilni deo komande zakrilca polazi od prenos- 
nika na 19 okviru, zatim preko poluga i okova veza- 
nih za zid sa zadnje strane zadnje ramenjače do 
prenosnih poluga, vezanih na mehanizmu zakrilaca. 
Veza komandnih poluga sa zakrilcima izvedena je 
kod okvira br. 2e 17. 

Sklop ručice (1) smešten je u levom pultu kod 
okvira br. B. Na ručici je ugrađen uređaj sa opru- 
gom i kuglicom kojim se ostvaruje pridržavanje 
ručice u neutralnom položaju. 








1421 


Preko zglobnog ležaja i osovinice (2) ostvarena 
je veza ručice sa teleflex komandom (3). Sklop tele- 
flex komande sastoji se od: 

— prednjeg i zadnjeg klizača, 

— prednje i zadnje cevi, 

— užeta komande teleflex. 

Zadnji deo teleflex komande preko svoje vilju- 
ške i osovinice (4) vezuje se za polugu (5) baterije 
razvodnika. Pokretanjem komandne ručice zakri- 
laca pomera se poluga (5) baterije razvodnika čime 
se propušta hidro ulje pod pritiskom u pokretačke 
stubline, Od baterije razvodnika kroz hidro cevi 
(8) protiče hidro ulje do pokretačke stubline (1). 
Jedan kraj ove stubline vezan je osovinicom (8) za 
strukturu okvira br. 19. Drugi kraj stubline (klip- 
njača) preko osovinice (9) vezan je za polugu pre- 
nosnika (10). Prenosnik (10) је pomoću naročite oso- 
vine (11) vezan za nosač smešten u osi trupa na 
okviru br. 19. Za poluge prenosnika (10) pomoću 
osovinica (12) vezane su poluge (13 i M). Drugi 
krajevi ovih poluga preko osovinica (18) vezan je 
za prenosnik (16 1 17). Ovi prenosnici se pomoću 
naročitih osovinica (18 1 19) vezuju za odgovarajuće 
okove na okviru br. 19. Od ovih prenosnika preko 
poluga (20 i 21) komandno kolo prelazi na prenos 
nike kod rebra br. 1 u krilu. Veza ovih poluga za 
prenosnike (16 i 17) ostvarena je preko osovi- 
тка (22) 

Pošto je komandno kolo zakrilaca u oba krila 
Isto, bit če opisana samo jedna strani 
с sugi kraj poluge (20) preko osovinice (23) 
убије se za polugu trokrakog prenosnika (24), Ovaj 
Prenosnik је naročitom osovinicom (25) veran za 
nosač kod rebra br. Ze, за zadnje strane zadnje 
ramenjače. Druga poluga prenosnika (24) preko 
osovinice (26) vezana je za pogonsku polugu (27), 
такоде kod rebra br. že. Sinhronizacija pogonske 
poluge kod rebra 2с за pogonskom polugom kod 
rebra br. 7 vrši se preko sistema prenosnika | 
poluga. 

Za ireću polugu prenosnika (24) preko osovi- 
nice (28) vezana je poluga (20). Drugi kraj ove polu- 
se je preko naročite osovinice (30) vezan za okov 
kod rebra br. 3. Naročitom osovinicom (30) vezana 
je poluga (34), koja je na drugom kraju vezana za 
polugu davača zakrilaca. Preko osovinice (15) pove- 
zan je prenosnik (32) sa cevi (36). Viljuška ove 
poluge kao i poluga (37) preko osovinice (88) pove- 
zane su sa prenosnikom (38). Ovaj prenosnik je 
preko osovinice (40) vezan sa okovom kod rebra 
br. 5. Drugi kraj poluge (17) preko osovinice (41) 
povezan је za polugu dvokrakog prenosnika (42). 
Ovaj prenosnik je preko osovinica (43) vezan za 
okov kod rebra br. 7. Za drugu polugu prenosnika 
(42) preko osovinice (44) vezana je pogonska poluga 
(45) kod rebra br. 7. 

Skidanje i postavljanje komandnog kola za- 
krilaca. Skidanje i postavljanje vršiti na sledeći 
način: 























O1. VIUP. 018 
120.182 


OPIS | ODRŽAVANJE AVIONA J-21 | 10-21 











10) Vadenjem osoviniee (3) skinuti točkič (2). 

11) Olabaviti zatezne držače iza 14 okvira i 
izvući čeličnu užad (radi lakšeg uvlačenja vezati 
žicu na kraju čeličnog užeta). 

12) Odvrtanjem veznih elemenata diferencijal 
nog prenosnika, skinuti istog. 

13) Odvrtanjem zatezne navrtke (11) skinuti 
čelično uže (6). 

14) Odvrtanjem veznih elemenata točkiča ski- 
nuti točkiće (4) komandnog kola zadnjeg dela trupa. 

15) Olabaviti fiberne držače, 

16) Skinuti držače čeličnog. užeta (8) sa seg- 
menta (1), zatim vezne elemente čeličnog užeta ги 
segmentu i izvući čelično uže. 

Postavljanje komandnog kola vršiti obrnutim 
redom. 

Podešavanje komandnog kola kormila pravca. 
Pri podešavanju komandnog kola treba obezbediti 
sledeće: 

1) Da neutralnom položaju kormila odgovara 
neutralan položaj pedala. Ovo se postiže tačnim 
dužinama čeličnih užadi 1 ispravnom ugradnjom 
prenosnih elemenata kao i dodatnim podešavanjem 
pomoću zateznih navrtki. 

2) Da se postigne propisani otklon kormila 
pravca. 

3) Da је zategnutost čeličnih užadi“ podija- 
gramu, (slika 3.62). gra 











4) Podesiti dužinu poluga (16, Jika 456) na 


dužinu 381 mm, čime je podešen ugai/ 

5) Pri pomeranju pedala do krajnjih položaja 
ne sme ae osetiti nikakvo zapinjanje 1 teškoće sem 
otpora crevovoda kočionog uređaja. 


I) KOMANDNO KOLO ZAKRILACA (slika 363) 


Opis komandnog kola zakrilaca. Komandno 
kolo je mešovite izvedbe. Prednji deo kola ide od 
ručice kod okvira br. 8, preko teleflex komande do 
baterije razvodnika smeštenog kod okvira br. 12 
a odavde preko hidro cevi je vezan za pokretatku 
stublinu postavljenu na okviru br. 19. Pokretačka 
stublina je jednim krajem vezana za strukturu 19 
okvira, a drugim polugu prenosnika, smeštenog u 
osi trupa, takođe na okviru br. 19. Odavde se vrši 
razdvajanje komandnog kola na levo i desno za- 
krilce. 


Krilni deo komande zakrilca polazi od prenos- 
nika na 19 okviru, zatim preko poluga i okova veza- 
nih za zid sa zadnje strane zadnje ramenjače do 
prenosnih poluga, vezanih na mehanizmu zakrilaca. 
Veza komandnih poluga sa zakrilcima izvedena je 
kod okvira br. 2e i 7. 


Sklop ručice (1) smešten je u levom pultu kod 
okvira br. 8. Na ručici je ugrađen uređaj sa opru- 
gom i kuglicom kojim se ostvaruje pridržavanje 
ručice u neutralnom položaju. 


small: пута у 
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Preko zglobnog ležaja i osovinice (2) ostvarena 
je vera ručice sa teleflex komandom (3). Sklop tele- 
Пех komande sastoji se od: 

— prednjeg i zadnjeg klizača, 

— prednje i zadnje cevi, 

— užeta komande teleflex. 

Zadnji deo teleflex komande preko svoje vilju- 
ke i osovinice (4) vezuje se za polugu (5) baterije 
razvodnika. Pokretanjem komandne ručice zakri- 
laca pomera se poluga (5) baterije razvodnika čime 
se propušta hidro ulje pod pritiskom u pokretačke 
stubline. Od baterije razvodnika kroz hidro cevi 
(6) protiče hidro ulje do pokretatke stubline (7. 
Jedan kraj ove stubline vezan je osovinicom (8) za 
strukturu okvira br. 19. Drugi kraj stubline (klip- 
njača) preko osovinice (8) vezan je za polugu pre- 
nosnika (10). Prenosnik (10) је pomoću naročite озо- 
vine (Ш) vezan za nosač smešten u ом trupa na 
okviru br, 19. Za poluge prenosnika (10) pomoću 
osovinica (12) vezane su poluge (13 i 14) Drugi 
krajevi ovih poluga preko osovinica (15) vezan je 
za prenosnik (16 1 17). Ovi prenosnici se pomoću 
naročitih osovinica (18 1 19) vezuju za odgovarajuće 
okove na okviru br. 19. Od ovih prenosnika preko 
poluga (20 i 21) komandno kolo prelazi na prenos 
nike kod rebra br. 1 u krilu. Veza ovih poluga za 
prenosnike (18 i 17) ostvarena је preko osovi- 
Жа (22). 

Pošto je komandno kolo zakrilaca u oba krila 
Isto, bit će opisana samo jedna strana. 

+ À (rugi kraj poluge (20) preko osovinice (23) 
volje se za polugu trokrakog prenosnika (24). Ovaj 

/prenosnik je naročitom osovinicom (25) vezan za 
nosač kod rebra br. 26, sa zadnje strane zadnje 
ramenjače. Druga poluga prenosnika (M) preko 
osovinice (26) vezana je za pogonsku polugu (27), 
takođe kod rebra br. зе. Sinhronizacija pogonske 
poluge kod rebra že su pogonskom polugom kod 
rebra br. 7 vrši se preko sistema prenosnika. | 
poluga. 

Za treču polugu prenosnika (24) preko osovi- 
nice (28) vezana je poluga (29). Drugi kraj ove polu- 
ge je preko naročite osovinice (30) vezan za okov 
kod rebra br. 3. Narotitom osovinicom (30) vezana 
je poluga (34), koja je na drugom kraju vezana za 
polugu davača zakrilaca. Preko osovinice (35) pove- 
zan је prenosnik (32) sa cevi (36). Viljuška ove 
poluge kao i poluga (37) preko osovinice (38) pove- 
Zane su sa prenosnikom (39). Ovaj prenosnik je 
preko osovinice (40) vezan sa okovom kod rebra 
br. 5. Drugi kraj poluge (37) preko osovinice (41) 
povezan je za polugu dvokrakog prenosnika (42). 
Ovaj prenosnik je preko osovinica (43) vezan za 
okov kod rebra br. 7. Za drugu polugu prenosnika 
(42) preko osovinice (44) vezana je pogonska poluga 
(45) kod rebra br. 7. 

Skidanje i postavljanje komandnog kola za- 
krilaca. Skidanje i postavljanje vršiti na sledeći 
način: 
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1) Odvojiti zadnji od prednjeg dela trupa 1 
skinuti motor. 

2) Postaviti zakrilca u izvučeni položaj i odvo- 
jiti vezne elemente pogonskih poluga zakrilaca kod 
rebra br. 26 117. 

3) Otvoriti sva vratanca na izlaznoj ivici u 
prostoru zakrilaca kao i vratanca davača položaja 
zakrilaca. 

2) Skinuti vezne clemente poluga (37, 36, 29 
1.20) 1 izvaditi poluge, kao i pogonsku polugu 45. 

5) Vađenjem osovinica (43) skinuti klackalice 
kod rebra br. 7. 

6) Vađenjem osovinica (40) skinuti prenosnu 
klackalicu (39). 

7) Vadenjem osovinica (33) skinuti prenosne 
klackalice (32). 

8) Vađenjem osovinica (25) skinuti klackali- 
се (24). 

9) Vađenjem veznih elemenata skinuti poluge 
(13,14 121). 

10) Vadenjem osovinice (9) odvojiti pokretatku 
stublinu od prenosnika (10). 

11) Vađenjem osovinica (18) skinuti prenosnik 
(16). 

12) Vađenjem osovinica (11) skinuti prenosnik 
9. 

13) Vađenjem osovinice (19) skinuti prenosnik. 

n. 22) 

14) Vađenjem osovinice (2) osloboditi ови tete- 
flex komande od ručice. Г? 

15) Vadenjem osovinice (4) өз еуі uže od 
baterije razvodnika. 127 

16) Odvrtanjem završnih viljuški užeta teleflex 
komande izvući uže (ako je to potrebno radi pre- 
gleda ili zamene). 

17) Skidanje komande ručice obrađeno je u ро- 
glavlju skidanje komande gasa motora. 

Postavljanje komandnog kola vršiti obrnutim 
redosledom. 


Podešavanje komandnog kola zakrilaca. Posle 
sastavljanja komandnog kola izvršiti podešavanje 
otklona (izvlačenja) a koje treba da iznosi 50" "23 
Када su zakrilca uvučena a ručica u neutralnom 
položaju, izlazna ivica zakrilaca mora biti porav- 
nata sa izlaznom ivicom krila, a klipnjača pokre- 
tačke stubline zabravljena preko kuglice. 

Kada su zakrilca potpuno izvučena, i dobijen 
propisani otklon, ručica u neutralnom položaju, ne 
sme dolaziti do lakog uvlačenja. 

Podešenost sinhronizacije ručice i slavine raz- 
vodnika kontrolisati preko pritiskomera. Naime, 
u ma kom položaju ručice, nakon obavljene radnje 
ne sme dolaziti do ponovnog uključenja pumpe od 
strane automata praznog hoda рге od 2 min. 

U slučaju da nisu ispunjeni gore navedeni zah- 
tevi izvršiti podešavanje preko pogonskih poluga 
i ostalih podešljivih mesta u komandnom kolu. 











4) KOMANDNO KOLO TRIMERA KRILACA 
(slika 360 


Opis komandnog kola trimera krilaca, Koman- 
dno kolo trimera krilaca je mekane izvedbe a deli 
se na trupni i krilni deo koji su spojeni na prelazu 
krilo-trup pomoću zatezne navrike. Celično uže је 
debljine 1,8 mm. Sklop pogona trimera (1) smesten 
je na levom pultu kod okvira br. 9. Preko veznih 
elemenata pogon je pričvršćen za strukturu trupa. 
Sklop pogona se sastoji od kučišta sa upresovanim 
čaurama, jednog para koničnih zupčanika, lanča- 
nika 1 točka. Toćak je valjkastog zatikata (1) vezan 
za rukavac gornjeg koničnog zupčanika. Na četvr- 
tasti deo rukavca lančanika postavlja se donji koní- 
čni. zupčanik. Lanac (8) od sklopa pogona (1) na- 
stavlja se u sklop užeta (6). Preko fibernih vodica 
na okviru br. За 1 10, točkića (1), komandno kolo 
зе spušta nadole preko točkića (9 i 10) i izlazi iz 
trupa. Posredstvom navrtke (13) vrši se spajanje 
trupnog dela sa krilnim. 

Osiguranje zatezne navrike vrši se pomoću 
opružnog osigurača (14), Preko točkića (13 1 16) 
vezanih za nosače pomoću osovinica (17 1 18), čeli- 
čno uže (19) komandnog kola ulazi u krilo. Nosaći 
točkića (15 i 16) zakovani su za rebro br, 1 gde je 
čelično uže (19) uvučeno u bovden (20). Kod reora 
br. 1 bovden je pritegnut stegom (21). 
| Od rebra br. že čelično uže se bovdenom pro- 
УЛА kroz cev (22) koja je na rebru pričvricena 
driatem (23) i zavrtnjem (24). Drugi kraj cevi zavr- 

уэ зе kod rebra br. ба. Tu je postavljen | zajed- 
viči hosač cevi 1 bovdena (43). Colina užad ko- 





jz; iahdnog kola završavaju se lancem nabačenim na 


Jančanik (26) postavljen kod rebra br. Ва. Lančanik 
(26) navučen je na rukavac osovine kardanskog 
zgloba (27) 1 osiguran rascepkom (28). Ova osovina 
kardanskog zgloba prolazi kroz ležaj (29), čije je 
kućište pomoću vijaka (30) vezano za nosač strui 
ture krila postavljen na prednjoj strani prednje 
ramenjače. Druga osovina kardanskog zgloba takode 
prolazi kroz ležaj (29), čije je kućište vezano sa 
zadnje strane prednje ramenjače. Сеу 31 koja je 
kod prednje ramenjače pomoću vijaka (82) vezana 
za drugu osovinu kardanskog zgloba, kod zadnje 
ramenjače je preko vijaka (33) vezana za osovinu 
drugog kardanskog zgloba (34). Ova osovina prolazi 
kroz ležaj, čije je kućište vezano za zadnju rame- 
njaču. Drugi deo ovog kardanskog zgloba završava 
se kardanskom viljuškom u koju se uvlači odgova- 
rajući deo mehanizma trimera u Кейси. 
Mehanizam trimera u krilcu sastoji se od spoj- 
ne cevi (35) ға koju je vezan naročiti zavrtanj (36). 
Zavrtanj prolazi kroz klizno ležište (37). Ležište se 
pomoću poklopca (38) i osovinica (39), vezuje za 
strukturu krilaca. Na zavrtnju je navrnuta naro- 
čita navrtka (40) koja je pomoču osovinice osigu- 
rana. Deo naročitog zavrtnja uvrnut je u klizač 
(41). Klizač je pokretan i vođen nosučem (42), koji 
je zakovan za strukturu krilca, Pomoču osovinice 
(43) povezan је klizač sa polugom (44), koja je na 
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Slika 368 — Uređaj za blokiranje komandi leta 


31 — OSTALE KOMANDE 


а) KOMANDNO KOLO ODBACIVANJA KRILNIH 
ODBACIVIH SPREMNIKA GORIVA (lika 27) 


Komandno kolo je podeljeno na trupni i krilni 
deo. Oba ova dela sastavljena su brzorastavnom 
vezom u karmanu krilo-trup. Čelična užad oba dela 
komandnog kola su debljine 1,8 mm. Ručica (1) sme- 
Шепа je na kosom pultu iza ploče naoružanja sa 
leve strane ose simetrije aviona. Ručica je duralna 
i postavljena je na sedište (2) koje zavrtnjima (3) 
vezano za strukturu kosog pulta. Naročitom na- 
vrtkom (4) ostvarena је veza ručice i čeličnog užeta 
(5). Čelično uže prelazi preko točkića (6) vezanog 
osovinicom (7) za nosač koji je ugrađen sa bočne 
strane kila trupa između okvira br. 7 i 8. Odavde 
se uže spušta do točkića (8) vezanog osovinicom (9) 
i za nosač zakovan na okviru br. 8. Između okvira 
br. 9 110 pomoću ploče (10) 1 osovinice (11) vrši se 
razdvajanje komandnog kola. Preko točkića (12) 





čelična užad kreću na gore do točkića (13). Oba ova. 
točkića vezana su osovinicama (14 | 15) za nosač 
koji je zakovan za okvir br. 11. Od točkića (13) 
skreće unazad pa preko točkiča (16) vezanog oso- 
vinicom (17) za nosač na okviru br. 12 skreće levo 
i desno prema krilu. Brzorastavnom vezom (18) po- 
stavljenom kod rebra br 1 u karmanu krilo-trup 
spojeno je komandno kolo trupnog dela sa komand- 
nim kolom (19) u krilu. 

Komandno kolo u krilu počinje od brzorastavne 
veze (18) preko točkića (20) koji je osovinicom (21) 
vezan na rebru br. 1 zatim preko točkića (22) veza- 
nog osovinicom (23) ulazi u krilo kroz rebro br. 1. 
Sa zadnje strane rebra br. 1 nalazi se držač bov- 
dena (M) od koga uže ide kroz bovden do rebra 
broj Ze. Od rebra broj Ze do broja 14 uže prolazi 
kroz cev (25). Sa prednje strane rebra broja 2с po- 
stavljen je nosač cevi (26) koji se za rebro vezuje 
zavrtnjem, navrtkom i podmetačem (27). Nosač 
cevi je tako oblikovan da sa prednje strane pri- 
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3) Vadenjem osovinice (12) odvojiti viljušku 
užeta teleflex komande od poluge sklopa ručice. 

3) Vađenjem veznih elemenata oslonaca (2) 
osloboditi horizontalnu сем (1). 

5) Izvuči iglu osiguranja položaja ručice staj- 
nih organa. 

6) Skinuti sklop ručice. 

7) Vadenjem osovinice (16) osloboditi viljušku 
teleflex užeta od poluge razvodne baterije. 

8) Odvrnuti viljuške teleflex užeta i izvući uže. 

Postavljanje komandnog kola vršiti obrnutim 
redosledom. 

Podešavanje komandnog kola. Podešavanjem 
komandnog kola obezbediti da u sva tri položaja 
ručice stajnih organa, ne dolazi do uključenja pum- 
pe od strane automata praznog hoda u vremenu ne 
manje od 2 minute. Ovo vreme meriti nakon izvr- 
šenja radnji u momentu kad automat praznog hoda 
isključi pumpu. Podešavanje se vrši preko završnih 


viljuški kod baterije ili ručice. Nakon podešavanja. 
ma kod položaja proveriti podešenost na druga dva 
položaja. 
©) KOMANDNO KOLO ZA MEHANIČKO 
ODBRAVLJIVANJE STAJNIH ORGANA 


Opis komandnog kola. Komandno kolo je meke 
izvedbe, a debljina užeta je 16т | 24mm na 
delu od diferencijalne koturače (10) do brava. 
Komandno kolo se deli na trupni i krilni deo, a spoj 
između ova dva kola izveden je pomoću brzora- 
stavnih veza smeštenih u karmanskom delu krilo- 
-trup. Komanda za mehaničko odbravljivanje st 
nih organa koristi se u slučaju otkaza hidro uređaja, 
tj. u slučaju nužde. Pri koriščenju ove komande 
ručicu stajnih organa za izvlačenje uz pomoč hidra- 
ulike postaviti u položaj sizvučenos, a zatim povući 
ručicu za mehaničko odbravljivanje gornjih brava 
stajnih organa. Ova ručica se nalazi na kosom pultu 
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sita 371 — гыны polt reda spreman za aktiviranje padobrana 
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Slika 272 — Aktiviranje padobrana 






rana. cum 








вола | 


OPIS | ODRŽAVANJE AVIONA J-21 | 14-21 








{pravac leta. 








diferencijalni prenosnik" 
pa 
sma r да 


Celično uže (4) koje je jednim krajem preko kli- 
zača spojeno za ručicu a od ručice ide preko toč- 
kiča (5 1 6), pa зе drugim krajem vezuje preko 
brzorastavne veze (8) za uže (10). Sklop čeličnog 
užeta (4) sastoji se od užeta debljine 1,6 mm i zai- 
titne obloge (bovdena) koji se jednim krajem pri- 
čvrščuje pomoću ogrlice za držač bovdena pričvi 
ten zavrtnjima na okviru br. 7. Drugi kraj bov- 
dena pričvršćen је za nosač točkića, koji se nalazi 
u hrbatu trupa između okvira br. 20 i 21, odavde 
čelično uže ide do brzorastavne veze (9) kod okvira. 
br. 22. Uže (10) sa upresovanim priključcima preko 
kojih se vezuje sa jedne strane za brzorastavnu vezu 
a sa druge strane za zateznu navrtku, nalazi se u 
hrbatu trupa. Uže (12) koje polazi od zatezne na- 
vrtke ide preko fibernih držača vezanih u hrbatu 
zadnjeg dela trupa pa dolazi do nosača završetka 
bovdena (14) koji je pričvršćen za telo diferencijal- 
nog prenosnika (15). Odavde uže ide na veći seg- 
ment diferencijalnog prenosnika (16). 

Čelično uže (17) se pomoću priključka vezuje 
za manji segment sklopa diferencijalnog prenosnika 
(18). Da bi se sprečilo ispadanje priključaka čelič- 
nih užadi iz svojih ležišta na diferencijalnom pre- 
nosniku (15) ugrađen je držač (19) koji je za sklop 
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(15) vezan pomoću zavrtnja, Na čeličnom užetu (17) 
upresovan je podešljivi graničnik (20). Drugi kraj 
užeta (17) preko točkiča (21 i 22), sa podešljivim 
priključkom (23) vezan je za polugu brave (24). 
Poluga brave vezana je pomoću osovinice za bravu, 
koja služi za odbravljivanje polutki završne kape 
a time i aktiviranje padobrana. 

Povlačenjem ručice (1) па sebe, preko užeta 
zakrene se segment diferencijalnog prenosnika u 
pravcu leta zatežući uže koje je vezano za njega 
sve do momenta kada poluga brave (24) aktivira 
bravu polutki završne kape. U tom momentu se 
polutke završne kape otvaraju, padobran je oslo- 
bođen i pod dejstvom opruge ispada mali pado- 
bran, koji pod d 
kočioni padobran 

U završnoj fazi sletanja padobran se odbacuje 
zakretanjem ručice (1) za ugao od 90" sleva u desno 
i povlačenjem iste na sebe. Na taj način se preko 
užeta zakrene segment diferencijalnog prenosnika 
(16) u pravcu leta povlačeći uže (17) na kome зе 
nalazi graničnik (20). Graničnik upire u polugu 
brave za odbacivanje padobrana. Kada je ručica 
(1) u krajnjem zadnjem položaju poluga brave je 
oslobodila kuku u bravi 1 padobran je odbačen- 
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9) Vadenjem osovinica (15) skinuti elektro- 
magnet | potezač (10). 

Postavljanje komandnog kola vršiti obrnutim 
redosledom. 


Podešavanje komandnog kola vučne mete. Po- 
dešavanjem obezbediti kad je ručica u prednjem 
(donjem) položaju brava mora biti nesmetano та- 
tvorena, а kada je ručica u gornjem položaju brava 
mora biti potpuno otvorena. Ako ovo nije obez- 
beđeno izvršiti podešavanje pomoću naročitog za- 

| vrtnja (7) i podešljivim zavrtnjem (3). 


0 KOMANDNO KOLO ZA ODBACIVANJE 
POKLOPCA KABINE (slika 25) 


Opis komandnog kola. U slučaju nužde a za 
brže i lakše napuštanje kabine ugrađen je uređaj 
(komanda) za odbacivanje poklopca kabine. Akti- 
viranje uređaja omogućeno je ručicom (1) ugrade- 
noj u kabini i ručicom (22) smeštenoj u posebnoj 
kutiji a koja je zakovana za oplatu trupa sa leve 
strane. Ručici se prilazi spolja kroz poseban pri- 








stupni otvor vidno označen strelicom i natpisom 
»SPAŠAVANJE«. Aktiviranje uređaja vanjskom 
ručicom predvideno je u slučaju prinudnog sle- 
tanja, kad pilot, iz bilo kog razloga, nije u moguć- 
nosti da sam aktivira uređaj unutarnjom ručicom. 

Ručica (1) sa svojim mehanizmom smeštena je 
ispod levog kabinskog uzdužnika između okvira br. 
7 1 8. Sklop komandne ručice sastoji se od seg- 
menta koji pogoni zupčanik a ovaj okreće točkiće 
koji deluju na brave preko sistema užadi Í ozublje- 
nih poluga. Na točkić je uvrnuta poluga za koju 
se veže uže (23) što spaja vanjsku ručicu (22) sa 
mehanizmom. Uže (3) se od točkiča na mehanizmu 
ručice veže za ozubljenu polugu sklopa prednje 
leve brave (4) koja je opet podešljivom polugom (1) 
vezana za orubljenu polugu sklopa zadnje leve 
brave (6). Odatle se komandno kolo pruža kroz trup 
iza pilotskog sedišta sa užadima (10 i 13) poveza- 
nim zateznom navrtkom (12) i kolo menja pravac 
preko točkiča (11 i 14). Na desnoj strani ispod 
kabinskog uzdužnika uže se veže za zupčastu polugu 
sklopa zadnje desne brave (15) koja se drugom 
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Slika аас 





podešljivom. polugom (17) spaja за ozubljenom —) 
polugom sklopa prednje desne brave (20) 

Cilindrična tela s prirubnicom brava, učvršće- 
na su ispod kabinskih uzdužnika, svaka sa po 4 
zavrtnja 1 to dve brave na levom а dve na деби 
kabinskom uzdužniku. Brava se sastoji od opruge,/ 
okacentra, kuglica koje drže konusne nastavke 
okova šarnira poklopca kabine i zavrinja za pri- 
tiskanje opruge (sl. 3.76). Kad se povuku orubljene 

tica за unutarnje ili vanj- 

sko odbacivanje, ekscentri se okrenu čime se osi 
badaju kuglice koje drže konusne nastavke oko: 
šarnira poklopca kabine i tada se poklopac pod 
dejstvom opruga odbacuje. U prednjim bravama 
pritisak па opruge је veći od pritiska na opruge 
zadnjih brava. Ovim su opruge u prednjim bravama 
jače od zadnjih, а to u cilju početnog impulsa da 
se pre 1 үйе podigne prednji kraj poklopca kabine, 
kojeg zahvata vazdušna struja | ubrzava odva- 
janje od aviona. 

Opruge na ozubljenim polugama, kad prestane 
dejstvo na ručice, vračaju ekscentar brave u prvo- 
bitni položaj. 

Skidanje i postavljanje komandnog kola. Ski- 
danje komandnog kola vršiti na sledeći način: 

1) Izvući kuglicu užeta (3) iz točkiča meha- 
nizma ručice (1). 

2) Odvojiti kraj užeta (23) od mehanizma 
ručice. 

3) Izvući vanjsku ručicu (22) zajedno sa uže- 
tom (23). 

















гета Lours: 


Sklop brave poklopca kabine 


А) Izvući osovinice (18 1 19) pa skinuti levu 
podešljivu polugu (7). 

5) dovući osovinicu (18 í 19) pa skinuti desnu 
podešljiva polugu (17). 
222% 04414 zateznu navrtku (12). 

2727) Odvojiti uže (10) od sklopa prednje leve 

brave i skinuti uže. 

5) Odviti zavrtnje što vežu sklopove prednje 
1 zadnje leve brave za kabinski uzdužnih 1 skinuti 
brave. 

9) Odvojiti uže (13) od sklopa zadnje desne 
brave (15) 1 skinuti uže. 

10) Odviti zavrtnje što vežu sklopove prednje 
| zadnje desne brave za kabinski uzdužnik | skinuti 
brave. 

Postavljanje komandnog kola — uređaja za 
odbacivanje poklopca kabine vršiti obrnutim redo- 
sledom, odvrtanjem donjih (pritisnih) zavrtnjeva na. 
bravama za oko 10 mm. 

Podešavanje komandnog kola. Podešavanje se 
izvodi preko podešljivih poluga (7 1 17). U tu svrhu 
зе ponekad može koristiti 1 zatezna navrika koj 
služi za zatezanje užadi. Pri podešavanju paziti d 
na ozubljenoj poluzi za svaku bravu ostane 7 zuba 
slobodnih za pokretanje ekscentra brave u momentu 
aktiviranja. Kad su brave ugrađene i poklopac po- 
stavljen, zavrtnji koji pritiskuju opruge u bravama 
su u prednjim bravama potpuno pritegnuti 1 osi- 
gurani, a u zadnjim bravama nakon potpunog pri 
tezanja odvijeni za pola kruga pa zatim osigurani. 
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4 — PILOTSKI PROSTOR I IZBACIVO SEDIŠTE 


41 — PILOTSKI PROSTOR 


U pilotskom prostoru, gde se nalazi ploča sa 
merilima, leva i desna polica, bočni zidovi i patos 
pilotskog prostora, ugrade sva merila, koman- 
de i delovi uređaja koji služi za upravljanje avi- 
onom, kontrolu leta i kontrolu rada uređaja. P: 
čvrščeno | naslonjeno na posebne okove u svojim 
vodicama na okviru trupa br. 102, ugrađeno je 
izbacivo sedište. 


Razmeštaj merila, upozoravajućih svetiljki, ko- 
mandi leta | motora, komandi naoružanja, radio- 
stanice, radio-kompasa, kiseoničkog uređaja, go- 
rivnog uređaja, uređaja za grejanje i provetrava- 
nje, aerofoto-kamera, električnih potrošača | ostalih 
uređaja, dati su na sl. 41, 43 144, a za avion 0-21 
na slikama 42, 43 i 45. Skidanje | postavljanje, 
pregledi 1 moguće opravke delova uređaja, mera, 
opreme 1 komandi smeštenih u pilotskom prostoru 
opisani su u Uputstvima opisa | održavanja aviona 
ari ea ; 

















k 
27 
42 — IZBACIVO PILOTSKO SEDISTE 


a) OPSTE 


Izbacivo pilotsko sedište Folland 1B omogu- 
tava pilotu spašavanje iz aviona. Sedište se izba- 
cuje pomoću pritiska даза koji se razvija opalji- 
vanjem patrona u komori sagorevanja. Dejstvom 
na ručicu za opaljivanje, iznad oslonca za glavu 
počinje potpuno automatski proces odvajanja pilota 
od sedišta posle izbacivanja, 1 otvaranje padobrana 
nakon odvajanja od sedišta. Noge se privlače sedi- 
štu u početnoj fazi | pridržavaju se dok ne nastupi 
automatsko odvajanje. Sedište se može podešavati 
po visini u odnosu na oslonac za glavu (koji je 
nepokretan) a u cilju da se glava može ispravno 
postaviti u predviđeno udubljenje oslonca što je 
u toku izbacivanja veoma važno. Savitljiva ručica. 
за opaljivanje, postavljena je iznad jastuka oslonca 

lave, i kad se povuče unapred preko glave i lica, 
povlači za sobom platneni zaštitnik iz njegovog 
spremišta. Pri automatskom odvajanju pilota od 
sedišta, veze i oprema za pridržavanje se isto tako 
odvajaju od sedišta, a ručica za izbacivanje zajedno 
за zaštitnikom na licu ostaje u rukama pilota. Ма 
sedištu je primenjen leđni padobran, čiji vezovi 
takođe čine sigurnosne veze i kombinuju funkciju 
i jednih i drugih veza. Veze (gurtne) su od teri- 














lena, a posebni ledni i sedišni jastuk je uklopljen 
na gornjoj strani sistema veza pri pripremanju 
opreme. Na padobranu se nalazi izvor kiseonika 
за slučaj nužde koji se automatski uključuje pri 
izbacivanju, pošto se normalni izvor kiseonika 
prekida. 

Sklop padobrana i kutija u kadi sedišta su 
deo sklopa sedišta, i skidaju se samo pri opslu- 
živanju. 

Sistem veza je pričvršćen sa šest »karabin« 
kuka. Sa dve karabin kuke pričvrščuju se ramene 
gurtne za priključke koje predstavljaju završetke 
nastavka lednih gurtni. Jedan kraj nastavka gurt- 
ni je vezan za uredaj za avtomatsko odvajanje 
koje је smešteno na gredi, prolazi kroz priklju 
čak | provlači kroz jaram. Drugi kraj je učvr- 
šen na zadnjoj strani sedišta ispod grede, Ostale 
četiri »karabin« kuke vezuju dve trbušne i dve 
vertikalne međunožne gurtne na priključke, koji 
se nalaze po jedan ш levom i desnom donjem 
uglu kade sedišta. Pri odvajanju pilota od sedišta 

/ giva. dva priključka se rastave od sedišta, | ostaju 

ičvrščeni za sistem veza. Jaram na zadnjoj strani 
kade sedišta spojen je pomoću čelićnog užeta za 
automatsku bravu leđnih veza koja omogućuje 
pilotu da se normalno pokreće | saginje napred, 
ili ga drži čvrsto uz sedište. Kada je aktivirana 
komandna ručica brave, koja se nalazi na pred- 
njem kraju sa leve strane kade sedišta, | podig- 
nuta u položaj »ukočeno ručno«, sistem veze ostaje 
pričvršćen i pilot se пе može pomerati. Ukoliko 
зе ručica postavi u položaj »ukočeno automatski«, 
pilotu je omogućeno naginjanje unapred ili da za- 
uzima uspravan položaj po želji, pri čemu se 
čelično uže slobodno uvlači Ili izvlači iz auto- 
matske brave leđnih veza. Ako je komandna 
ručica u ovom položaju (ukočeno automatski) i 
ako nastupi iznenadno opterećenje na sistemu 
veza (koje prelazi maksimum ubrzanja od 20) 
brava leđnih veza se automatski zabravljuje i 
sprečava daljnje kretanje pilota prema napred. 
Svako ponovno olabavljivanje ramenih veza biće 
moguće ako se pilot nasloni unazad па jastuk, 
a ručica brave ponovo postavi u položaj »ukočeno 
ručno« i vrati u položaj »ukočeno automatski«. 
b) OPREMA ZA PRIDRŽAVANJE NOGU (slika 48) 


Noge se pridržavaju pri izbacivanju pomoću 
veza pričvršćenih priključnim bravama sa dodat- 
nim delom koji je izveden u obliku podvezice, 
а koji može biti i sastavni deo na nogavicami 
letačkog odela. Za svaku nogu predviđena je 
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odvojena veza koja slobodno prolazi kroz pro- 
reze na priključcima brave. Završetak svake veze 
pričvršćen je za vezivni priključak, postavljen na 
podu kabine, pomoću brzorastavnog klina. Veze 
polaze od vezivnog priključka upravno nagore i 
prolaze kroz naročiti skretni sklop (samokoéni) 
postavljen na donju stranu kade sedišta u blizini 





se sedište odbaci, još u toku kretanja sedišta po 
vodicama, noge se povlače pod inereijalnim sila- 
ma prema kadi sedišta. U tom periodu gurtne se 
povlače kroz skretne delove, kroz koje se ne 
pri čemu čvrsto privlače noge za- 
jedno. Kada se veze potpuno provuku, smičući 


mogu vratiti, 
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Slika 43 — Leva strana pilotskog prostora 


prednje ivice koji sprečava povratak gurtni. Iz 
skretnog sklopa veze prolaze unapred kroz pro- 
rez na priključnoj bravi i vraćaju se nazad do 
dela opreme za oslobađanje koja se nalazi u bli- 
zini skretnog sklopa. Veze se ukrštaju, ispred 
kade sedišta, tako, da se desna veza pričvršćuje 
за levu nogu, а leva veza za desnu nogu. Kada 


zakivci (na priključcima gurtni za priključak na 
patosu kabine) se slome. 

Kod odvajanja pilota od sedišta mehanizam 
za iskopéavanje se aktivira pomoću automatskog 
uređaja i oslobođeni krajevi traka slobodno pro- 
laze kroz proreze na sigurnosnim priključcima 
koji ostaju privezani na nogama pilota. 








OPIS | ODRŽAVANJE AVIONA J-21 | 1-21 | 











I Бери ТОНН roai 
I Ela өвөг 
1.2 Prikijučak отко crevo 
35 Z PREIS певао za mikrofon 1 slulalice 










koa 





Slika 44 — Desna strana pilotskog prostora 


9 KOSTUR SEDISTA 1 KADA SEDISTA (slike 49 
ian 

Kostur sedišta je proste izvedbe i sastoji se 
od dve vertikalne bočne cevi međusobno spojene 
u blizini donjeg i gornjeg kraja poprečnim ele- 
mentima. One su istovremeno i stubilne za izba- 
civanje sedišta. 

Kada za sedenje izrađena je od lima a na nje- 
nom gornjem delu postavljena je greda izrađena 
od odlivka magnezijum legure. Na obe bočne cevi 
okvira sedišta zavarene su dve vodice, a na oba 
donja zadnja ugla kade nalazi se po jedan zavr- 
tanj sa kvadratnom glavom i po jedan klizač na 
svakom kraju bočnih cevi. Glava zavrtnja i kli- 
zač postavljaju se u vođice na okviru u kojima 
mogu slobodno da klize da bi se obezbedila pode- 
šenost po visini. Na gornjim vodicama ugrađene 








snl: Lovre: 


su granične pločice da Ы se omogućilo kretanje 
kade sedišta od oko 100 mm na gore ili na dole. 

Težinu kade i pilota primaju dve osovinice 
pod naponom opruge. Osovinice ulaze u jedan od 
pet otvora koji su međusobno razmaknuti za oko 
25mm u svakoj od gornjih vođica, a u cilju za- 
bravljivanja kade sedista u željenom položaju. 
Visina kade sedišta mora se podesiti pre leta. 
Po završetku podešavanja visine kade sedišta 
uveriti se da je ručica za podešavanje vraćena 
u određeni prorez. 


d) UREĐAJ ZA OPALJIVANJE (slika 411) 
Uređaj za opaljivanje je osiguran za osnovu 


komore sagorevanja pomoću navrtke velikog preč- 
nika, dok je komora sagorevanja pričvršćena 
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Slika 45 — Desna strana pilotskog prostora avlona 13-11 


svornjacima za strukturu naslona. Cevi za odvod 
gasova zavarene su za komoru sagorevanja iznad 
navrike, dok su dva mala pravougaona isečka, 
postavljena sa prednje i zadnje strane na pri 
rubnlel komore, da omoguće postavljanje dva 
ispusta na uređaju za opaljivanje. Ovim se post 
že pravilan položaj uređaja za opaljivanje i pri- 
rubnice na komori. 

Kada se povute ručica za izbacivanje, čelič- 
no uže, koje je pričvršćeno za zaštitnik lica, akti- 
vira uređaj za opaljivanje pritiščuči na oprugu, 
pomoću zuba i poluge, koji naglo oslobađaju klin 
čekića za opaljivanje i dolazi do udara o deto- 
nator patrone, Pored osnovne ručice za izbaciva- 
nje, predviđena je i ručica za slučaj nužde, uko- 
liko je nemoguće dohvatiti osnovnu ručicu, obzi- 








rom na veliko ubrzanje ili iz drugih razloga. 
Ručica za slučaj nužde postavljena je u sredini 
na prednjoj strani kade sedišta, između nogu 
pilota (15, slika 410). Kada se upotrebi ručica 
u slučaju nužde, lice pilota neće biti prekriveno 
zaštitnikom, niti glava pridržavana uz oslonac 
za glavu. 

Čekić za opaljivanje klizi u telu komore sago- 
revanja u kome se takođe nalazi i opruga za opa- 
ljivanje. Kada se bilo koja od ručica aktivir 
podigne se poluga sa zubom, sam zub pritišće na 
četvrtasti klin i sabija oprugu. Opisujući luk dvo- 
struki zub sklizne sa četvrtastog klina, pošlo se 
opruga sabila do napona određenog pri konstrui- 
sanju uređaja. Ovim naponom postiže se да sam 
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Slika 44 — Desna strana piloiskog prostora 


9) KOSTUR SEDISTA 1 KADA SEDISTA (slike 49 
1 410) 

Kostur sedišta je proste izvedbe i sastoji se 
od dve vertikalne bočne cevi međusobno spojene 
u blizini donjeg i gornjeg kraja poprečnim ele- 
mentima. One su istovremeno i stubilne za izba- 
civanje sedišta, 

Kada za sedenje izrađena je od lima a na nje- 
nom gornjem delu postavljena je greda izrađena 
od odlivka magnezijum legure. Na obe bočne cevi 
okvira sedišta zavarene su dve vođice, a na oba 
donja zadnja ugla kade nalazi se po jedan zavr- 
tanj sa kvadratnom glavom i po jedan klizač na 
svakom kraju bočnih cevi. Glava zavrtnja i kli- 
zač postavljaju se u vođice na okviru u kojima 
mogu slobodno da klize da bi se obezbedila pode- 
šenost po visini. Na gornjim vođicama ugrađene 


su granične pločice da bi se omogućilo kretanje 
kade sedišta od oko 100mm na gore ili na dole. 

Težinu kade i pilota primaju dve osovinice 
pod naponom opruge. Osovinice ulaze u jedan od 
pet otvora koji su međusobno razmaknuti za oko 
25mm u svakoj od gornjih vođica, a u cilju za- 
bravljivanja kade sedista u željenom položaju. 
Visina kade sedišta mora зе podesiti pre leta. 
Po završetku podešavanja visine kade sedišta 
uveriti se da je ručica za podešavanje vraćena 
u određeni prorez. 


4) UREĐAJ ZA OPALJIVANJE (slika 411) 
Uređaj za opaljivanje je osiguran za osnovu 


komore sagorevanja pomoću navrtke velikog ргеё- 
nika, dok je komora sagorevanja pričvršćena 
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Slika 46 — Odbacivo pilotsko sedište FOLLAND 1-B 


čekić na kome зе nalazi četvrtasti klin bude 
odgurnut oprugom, 1 udari o kapislu detonatora 
na patroni za izbacivanje. 

Kao mera predostrožnosti protiv nenamernog 
opaljivanja uređaja postavljena je sigurnosna bra- 
va koja je pričvršćena za uređaj za opaljivanje 
i pokreće se pomoću ručice u obliku kugle, po 
luku u horizontalnoj ravni. Sigurnosna brava je 
u obliku isečene košuljice navučena preko spolj- 
ne strane tela uređaja za opaljivanje, preko koga 
se slobodno okreće i na kome se drži 
opružnog prstena postavljenog u žljeb na kućištu. 





Ručica brave ima dva položaja za 90" u odno- 
su jedan na drugi. Када je ručica brave postav- 
ljena unapred, brava je u položaju »GROUND 
POSITION (položaj na zemlji), pri čemu isečeni 
rukavac sprečava skretanje četvrtastog obaračkog 
klina. Da bi se brava postavila u položaj »FLIGHT 
(POSITION: (položaj u letu), ručica brave se pov- 
lači radijalno, čime se izvlači klip-osigurač i po- 
luga se onda može okrenuti 90 prema desnoj 
strani sedišta. Okretanje udesno se vrši dok klip 
ne uskoči u drugi prorez. 
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Slika 44 — Oprema єз pridržavanje nogu 
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€) UREĐAJ ZA AUTOMATSKO ODVAJANJE 
(slike 412 do 416) 


Rad uređaja za automatsko odvajanje obez- 
beduje se sa dve patrone od 0,22" sa perifernim 
dejstvom koje se opaljuju u uređaju za automat- 
sko odvajanje postavljenom па kadi sedišta. 

Pritisak gasa pri opaljivanju dejstvuje na 
klip koji se pokreće u jednom cilindričnom valjku. 
koji je deo uređaja. Jedna patrona je dovoljna za 
aktiviranje uređaja za odvajanje, ali se upotreb- 
ljavaju dve patrone kao mera sigurnosti. Kreta- 
nje klipa uređaja prenosi se preko čeličnih užadi 
u savitljivim oblogama (bovden) za aktiviranje do 
poluga za oslobađanje ramenih i stomačnih gurt- 
ni kombinovanih sistema veza, veza za pridrža- 
vanje nogu kao | ručice za izbacivanje | zaštit- 
nika za lice. Uređaj se aktivira povlačenjem ëvr- 
stog voda čeličnog užeta koji je pričvršćen na 
strukturu aviona 1 jednovremenog rada mebani- 
zma omogućava da odvajanje nastupi jednu četvr- 
tinu sekunde nakon izbacivanja 

Uže za opaljivanje pričvršćeno za zaštitnik 
lica namotano je na mali doboš smešten unutar 
strukture naslona za glavu, koji ima dodat drugi 











doboš 1 na kome je pričvršćeno uže od uređaja 
za opaljivanje. Ova dva doboša su spojena medu- 
sobno pomoću kvačila tako da kada se zaštitnik 
izvuče pomoču ručice za opaljivanje, pričvršćeno 
uže okreće oba doboša zajedno. Dejstvom ovog 
užeta koje ide prema poluzi sa zubom za opalji- 
vanje, namota se na drugi doboš, ovim se podiže 
poluga sa zubom i opaljenje patrone za izbaci- 
vanje. Kada opali uređaj za automatsko odvaj 
nje, odgovarajuće uže aktivira kvačilo da se ras- 
tavi, čime se omogući da se prvi doboš okrene 
slobodno i u isto vreme da se uže od štitnika 
lica otkači od zakatke na dobošu. 





0 AUTOMATSKO IZBACIVANJE I ODVAJANJE 
PILOTA OD SEDISTA (slike 418 do 421) 


Uređaj za automatsko odvajanje stavlja se 
u pokret izvlačenjem žice za opaljivanje koja je 
pričvršćena za konstrukciju aviona i pilot se oslo- 
bada sedista četvrtinu sekunde posle izbacivanja. 
Pošto je sedište sa pilotom izbačeno iz aviona, 
uređaj za pridržavanje nogu se aktivira i odvaja 
smicanjem  zakivaka. Istovremeno se razdvoje 
glavno crevo za kiseonik | anti-G crevo па mes- 
tima za izvlačenje na osnovi sedišta. Telefonsko- 
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Slika 414 — Uređaj za odvajanje lednih veza 
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Slika 445 — Sklop zaštitnika Hex 
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Slika 416 — Celična užad u sklopu zaštitnih kolica 
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mikrofonski kabl se rastavlja odvajanjem utikača 
natikača. Pričvršćena veza za dovod kiseonika 
se potpuno izvuče iz padobranske torbe i aktivira 
dovod kiseonika u slučaju nužde. 

Istovremeno iz kade sedišta pomoću užeta za 
pričvrščenje izvlači se iz padobranske torbe i 
aktivira uređaj za barometarsko aktiviranje ра- 
dobrana. Ako odvajanje sedišta od pilota nastupi 
ispod 3050 m, ovaj uređaj aktivira uređaj 2 se- 
kunde posle odvajanja sedišta od pilota. Ako od- 














GQ. AUTOMARNESS 
RELEASE 

tans à мамш эт 
GO PARACHUTE СОАТ. 








vajanje sedišta od pilota nastupi iznad 3050 т, 
barometarska kapsula zadržava rad uređaja i tek 
na 3050 m за zakašnjenjem od 2 sekunde aktivira 
padobran. 








(О ODVAJANJE PILOTA OD SEDISTA 





o mU 









U slučaju otkaza uređaja automatskog odv: 
janja, odvajanje se mole izvršiti ručno pomoću 
ručice postavljene na levoj strani kade sedišta. 








Slika 419 — Delovi uredaja za automatsko odvajanje 
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Ručica pokreće šipku i klip uređaja za automat- 
sko odvajanje umesto gasa i oslobađa vezu pad. 
brana sa njegovog pričvršćenja za kadu sedišta. 
Kada se vrši odvajanje od sedišta ručno, pado- 
bran se neće otvoriti automatski i mora se akti- 
virati povlačenjem »D« prstena na užetu za akti- 
viranje, 

Ако је potrebno iskakanje umesto automat- 
skog izbacivanja, pilot može napustiti avion na 
normalan. način. 








^) SKLOP PADOBRANA 

Odbacivo sedište FOLLAND 1-В je oprem- 
ljeno padobranom lednog tipa koji čini sa sedi- 
Шет celinu. U sklopu padobrana uključuje se 
ledni i sedišni jastuk, uređaj kiseonika za slučaj 
nužde i uređaj za automatsko aktiviranje pado- 
brana. Veze padobrana su u isto vreme i sigur 
nosne veze i ujedinjuju ulogu sigurnosnih чега. 
| veza padobrana. 

Sklop padobrana posluživati prema postoje- 
čim uputstvima za padobrane. Prepakivanje pado- 
brana vršiti svakih 60 dana. Uređaj kiseonika za 
slučaj nužde se nalazi u posebnoj pregradi na vrhu 
padobranske torbe. Punjenje, ispitivanje i održa- 
vanje boce kao i komplet kiseoničkog uređaja 
МК-4 vršiti prema uputstvu datom u 13.VTUP. 
002/230, 


J) UREĐAJ ZA AUTOMATSKO AKTIVIRANJE 
PADOBRANA (slike 422 1 423) 





Uređaj za automatsko aktivixkbrje padobrana 
razlikuje se od uređaja za automatski“ (тајној 
što ima ugrađenu posebnu aneroidnu kutiji koja 
služi da aktivira padobran u vremenu od 2 se- 
Килде posle odvajanja sedišta od pilota ako izba- 
civanje sedišta nastupi ispod 3050 m ili da zadrži 
rad uređaja ako je Izbacivanje iznad 3050 m. 
Potrebna udarna sila za opaljivanje patrona 
stvara se brzim kružnim obrtanjem za 90° dup- 







































g čekića pod naponom dve opruge. Glavna 
opruga aktivira uređaj zadrške i pokreće opalju- 
іші čekić. Uređaju za automatsko aktiviranje 
padobrana se mora obraćati posebna pažnja, jer 
Svaka neispravnost može da izmeni podešenost 
zadrške uređaja. 





ki SKIDANJE 1 POSTAVLJANJE SEDISTA 


Kada зе sedište skida sa aviona, donje otvore 
cevi (stublina) zatvoriti postavljanjem naročitih 
čepova da bi se zaštitile cevi i spretio ulaz prljav- 
stine 1 drugih stranih predmeta u cevi. Klipovi 
izbacivanje sedišta ne smeju nikad služiti kao 
vodice pri postavljanju sedišta, pošto postoji zi 

тог između paralelnog dela klipa i otvora stub- 
line. Vođenje sedišta pri izbacivanju vrši se preko 
4 okova (svaki ima po 3 mala točkića), koji su 
kruto pričvršćeni za strukturu aviona. Točkiči 
služe kao vodice bočnim cevima kostura sedišta. 
Kada se sedište izvadi iz aviona, gornje krajeve 
klipova zaštititi postavljanjem naročitih čepova. 
Cepovi imaju ivice koje se protežu nadole da bi 
se zaštitili gasni zaptivni prsten i sprečio ulaz 
nečistoće i stranih predmeta u šupljinu klipa. 

Skinuti odbacivo sedište po sledećem postupku: 

1) Otvoriti poklopac krova kabine. 

2) Postaviti osigurat ručice eksplozivnog 
patrona. 

3) Postaviti osiguravajuéu osovinicu u glavu 
sklopa uređaja za kiseonik u slučaju nužde. 

4) Rastaviti statički vod padobrana. 

2) Rastaviti vod za kiseonik za slučaj nužde 
odvitanjem i podizanjem priključka ispod ručice 
ručne komande, odvojiti čelično uže od opružnih 
ploča pričvršćenih za ručicu i izvući cev kroz koju 
prolazi vod. Treba se uveriti da je kratko čelično 
uže za spajanje dužine oko 20 mm potpuno otkri- 
veno. odvojiti ga od voda | zadržati sa sedištem. 

8) Skinuti sedišni jastuk. 

7) Podiči sklop padobrana sa pričvršćenim 
leđnim jastukom, osloboditi se 4 pidobranske veze 






















Srani 














Slika 423 一 Delovi uređaja za automatsko ojvaranje padobrs 


sa sedišta oslobađanjem karabina od kuka na se- 
distu pa pažljivo izvući sklop padobrana. 

8) Rastaviti čeličnu žicu uređaja za automád- 
sko odvajanje od strukture aviona (pristup do 
svornjaka za pričvršćenje je kroz otvor na zad- 
njoj strani kade sedišta). 

9) Razdvojiti crevo za napajanje kiseonikom 
1 crevo za protiv-G odelo kod priključka u pilot- 
skom prostoru. Preseći žicu za osiguranje i olaba- 
viti navrike priključaka koji spajaju cevi za gas 
sa vrhovima cilindra. Ovim se omogućava ulazak 
vazduha u cilindre kada se sedište podiže. 

10) Osloboditi svornjake iz svojih ležišta na 
podu kabine za pričvršćenje veza za pridriava- 
nje nogu 

11) Podići radnu šipku sa zadnje strane sedi- 
šta pomoću ulica ispod gornjeg prorezanog okova. 

12) Podići pažljivo sedište iz aviona. 

13) Postaviti zaštitne čepove na vrhove izba- 
civih klipova i na krajeve cevi (stublina) sedišta 
Ako sedište nije dugo skidano sa aviona, može 
se desiti da zaptivni prstenovi na klipovima budu 
suviše priljubljeni uz zidove stublina i da to 
zahteva naglije i jače povlačenje ramova sediš 
Ako se sedište ne pokreće lako, proveriti da Н 
su zabravljujući valjčići potpuno oslobođeni. 
Zabravljujući valjčići kade sedišta nisu podešljivi 
i prodiru najviše 5mm u vođice i to kada je 
ručica zabravljena ispregn om u kva- 
drantu. Postupak postavljanja sedišta je obrnut 
od skidanja. Pre postavlji 
sledeće 
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Ji) Proyeriti gasne zaštivne prstenove па kli- 
povima_| šamešiti ih ako su oštećene ili izob- 
hene. 








ore cevi (stublina) tankim 
za podmazivanje 

16) Proveriti da li je radna šipka podignuta 
pre spuštanja sedišta i oslobođena posle, pošto je 
sedište u takvom položaju da je savitljivo zabrav- 
ljujuča opruga napred. Pre postavljanja sedita 
dužina radne šipke od opaljivača za opaljivanje 
do sedišta mora biti podešena pomoću cevi blizu 
donjeg kraja tako, da kada je opaljivač na kraju 
svog hoda, ne bude znatnog zazora na gornjem 
kraju izreza u gornjem okovu bez zatezanja šip- 
ke. Ovaj postupak mora biti izvršen pošlo su 
opaljujuća čelična užad podešena i položaj osi- 
gurača za opaljivanje već određen. Ako je bila 
izvršena bilo kakva izmena pri postavljanju ure- 
daja za opaljivanje, ili ako su bila podešena če- 
lična užad, proveriti postavljanje radne šipke. 

17) Proveriti spregnutost zabravljujućih oso- 
vinica. Osiguravajuće osovinice moraju proči pre- 
ko spoljnih okova. 























1 SKIDANJE I POSTAVLJANJE EKSPLOZIVNE 
PATRONE (slike 420 1 421) 





Skidanje i postavljanje eksplozivne patrone 
vršiti prema sledečem postupku: 

1) Uveriti se da li je alat za osiguranje za- 
ivarata postavljen pre početka ovog rada. 








Oranje са 











OPIS | ODRŽAVANJE AVIONA Ј-21 | 14-21 








2) Postaviti kadu sedišta u najniži položaj. 

3) Skinuti navrtku i izvući čekrk glavnog 
opaljujućeg čeličnog užeta sa nosača sklopa pri- 
čvršćenja u ramu poprečne cevi. 

4) Preseći osiguravajuču žicu pričvrsne na- 
уйе zatvarača opaljujučeg uređaja i odvrnuti 
navrtku. 

5) Izvući nadole opaljujući uređaj pa skinuti 
eksplozivnu patronu. Ako se u bilo koje vreme 
sedište za izbacivanje ostavi bez ugrađene aure 
ет, uređaj za palenje mora biti odbrav- 
stega za blokiranje ne sme biti postavlja- 
jer njeno prisustvo može dovesti do pomisli 
da je čaura sa nabojem ugrađena i da je sedište 
spremno za upotrebu. 

6) Postaviti alat za osiguranje zatvarača pre 
početka rada. 

7) Tanko premazati otvor komore za sagore- 
vanje mašću LMG-2 pre ubacivanja čaure. Usta- 
noviti da li je sintetičkosgumeni zaptivni prsten 
na svom mestu u udubljenju iznad prirubnice 
poklopca punjenja pre postavljanja eksploziv 
patrone. Kada se postavlja opaljujuéi uređaj, dva 
zuba se moraju spregnuti sa dva udubljenja u pri- 
rubbnici komore za opaljivanje. 

8) Pritegnuti glavnu navrtku i osigurati je 
žicom za osiguranje. 











m) PAKOVANJE ZASTORA ZA LICE SA RUGICOM 
ZA OPALJIVANJE 


Ако је zastor za lice izvučen iz svog 1608087 
(al. 415), pakovati ga na sledeći našin: 

1) Skinuti dva zavrtnja (sa sva e|alyane po. 
jedan) koji pričvršćuju jastučić naslona 44 WANG 
za kutiju naslona. 

2) Spakovati zastor u kutiju naslona za gla- 
vu postavljajući viñak po širini unazad u kutiju 
за svake strane. 

3) Postaviti ručicu za opaljivanje u kutiju 
naslona za glavu obračajući pažnju da svaki valj- 
Чё u kutiji koji osigurava ručicu pokazuje napon. 
Ručica se oslobađa valjčiča pri opterećenju od 
15 do 451b (12 do 20 kp). 

4) Okrenuti jastučić nagore i ponovo posta- 
viti 2 zavrtnja. 


n) POSTAVLJANJE CELICNOG UŽETA 
ZA OPALIIVANIE 


Ако se oslobodilo čelično uže uređaja za opa- 
ljivanje od doboša i kvačila (sl. 416) u kutiji 
naslona, postupak postavljanja je sledeći: 

1) Odvojiti čelično uže uređaja za opaljivanje 
od čepa. 

2) Skinuti osiguravajući svornjak pristupnih 
vratanaca na desnoj strani kutije naslona za gla- 
vu, kako bi se prišlo poluzi kvačila. 

3) Proveriti da li је pričvršćeno čelično uže 
zastora za lice za okov doboša i da li je podešeno. 

4) Pričvrstiti čelično uže za opaljivanje za 
doboš pomoću svornjaka. 


шай Үнэгэн 





5) Namotati čelično uže za opaljivanje око 
doboša za dva puna obrta doboša. 

5) Osloboditi kvačilo popuštanjem poluge 
kvačila 

7) Postaviti kraj за omčom čeličnog užeta 
zastora za lice sa oslobođenim kvačilom u urez 
u sekundarnom dobošu ра ga poravnati sa naro- 
itim svornjakom. 

8) Osloboditi polugu kvačila, koja če pričvr- 
stiti čelično uže zastora za lice, zatim povući slo- 
bodan kraj čeličnog užeta dok se ono potpuno ne 
odmota. Ovim postupkom zamotava se čelično uže 
zastora za lice na svom sopstvenom dobošu. 

9) Postaviti ponovo čelično uže па čep па 
ramu sedišta i podesiti glavno i alternativno če- 
lično uže tako da rastojanje između gornje strane 
četvrtastog kraja okidača osovinice 1 donje strane 
tela uređaja za opaljivanje bude 051 do 0,55" 
(13 do 14mm) sa približno istom zategnutošću 
svakog čeličnog užeta. 

10) Spakovati zastor za lice, okrenuti nagore 
1 pričvrstiti jastučić naslona za 

Ш) Zatvoriti i osigurati pristupna vratanca 
па desnoj strani kutije naslona za glavu. 











P) SKIDANJE CELICNIH UZADI UREĐAJA 
ZA AUTOMATSKO ODVAJANJE 


Na gornjem kraju cevi uređaja za automat- 
sko) odvajanje uvrnuto je kućište koje sadrži kli- 
ajeti blok sličan Klipu ali manjeg prečnika za 
Ws 0,010 do 0,020" (0,25 do 0,50 mm) od otvora 


“kućišta. Tri spoljna čelična užeta su pričvršćena 


za poklopac na vrhu kučišta sa krajevima koji su 
postavljeni u udubljenjima klizajučeg bloka. Če- 
lična šipka prolazi kroz klip i zaptivku u cilindru 
uređaja i uvrnuta je u otvoru centra klizajućeg 
klipa. Na drugom kraju šipke je okov, sa oka- 
stim krajem, koji prenosi kretanje ručnog preba- 
civanja komande kroz šipku do oslobađajućih če- 
ličnih užadi. 

Za rastavljanje sklopa na uređaju za auto- 
matsko odvajanje i za odvajanje čeličnih užadi 
postupak je sledeći. 

1) Skinuti zatik sa glavom sa okova na do- 
njem kraju šipke i odvojiti gornju polugu ručnog 
prebacivanja komande. 

2) Skinuti opružni prsten, koji osigurava pok- 
lopa pa odvrnuti poklopac sa kućišta, sprečava- 
juči čeličnu užad da se okreću sa njim. 

3) Podići poklopac što je moguće više, ski- 
nuti prsten i odvrnuti šipku pomoću šestougao- 
nika, na donjem kraju ostavljajući krajnji okov 
šipke. 

4) Izvući šipku sa rastojnikom i klipom, ра 
poklopac i blok podići sa kućišta pomoću čeličnih 
užadi a kućište odvrnuti sa cevi. 

Postupak postavljanja čeličnih užadi je obr- 
nut od skidanja. 
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4) POSTAVLJANJE OSLOBADAJUCIH DELOVA 
UREĐAJA ZA ODVAJNJE 


Za ponovno postavljanje oslobadajučih delova 
uređaja za odvajanje utvrditi prethodno položaj 
ručice za ručno odvajanje, koja mora biti u naj- 
nižem položaju i spregnuta lisnatom oprugom. 
Proveriti da li je čelično uže padobrana ispravno 
spregnuto sa okotvljujučom osovinicom. Proveriti 
da li je klip uređaja za automatsko odvajanje pri 
gornjem ograničivaču. hoda. 

Sam postupak postavljanja je sledeći: 

1) Otvoriti poklopac na dnu kade sedišta, radi 
prilaza delu uređaja za aktiviranje uređaja za 
oslobađanje veza. 

2) Postaviti delove oslobođenih veza nogu 
u alke pokretnih uređaja, a okove za pričvršče- 
nje gurini padobrana u otvore za postavljanje 
okova. 

3) Osloboditi osigurač. uređaja, pa okrenuti 
osovinicu za zabravljivanje veza kako bi se osi- 
gurale veze hvatača nogu i okovi za pričvrščenje 
karabina gurtni padobrana. 

4) Postaviti delove oslobođenih lednih veza 
u alke pokretnih uređaja pa zategnuti poluge, da 
se leđne veze osiguraju | osovinice spregnu за 

«kam; 
5) Postaviti ručicu za opaljivanje 1 oslobada- 
nje zastora za lice prema postupku datom u tački 
эпе ovog poglavlja. 











n PROVERE | CISCENJE UREĐAJA ZA alfo 
MATSKO ODVAJANJE (slike 420 1 421) 


1) Ne rastavljati delove uređaja za automat- 
sko odvajanje ako nastane bilo kakva greška u 
uređaju. Uređaj smatrati kao neispravan i zame- 
niti ga ispravnim. 

2) Posle zamene automatskog uređaja napeti 
opaljujući čekić, podesiti uređaj zadrške, napuniti 
uredaj sa dve iskorištene patrone postavljene tako 
da nedirnuti deo oboda bude izložen udarnim 
iglama, postaviti rascepku na blok patrone i sklop 
osigurača i izvući žicu za aktiviranje. Skinuti 
patrone | proveriti da li je izvršen jasan udarac 
na obodima. 

3) Čišćenje će se obavljati samo posle opa- 
ljivanja uredaja. Upotrebiti meku čistu krpu 
umočenu u ulje, pričvrstiti je na valjak četke za 
čišćenje i očistiti nataloženi gar u otvorima zatv 

а i bloku patrone, a takođe i u okolini zatv 
rača. Skinuti suvom krpom sav višak ulja, pro- 
veriti da li je nataloženi ugalj skinut, uveriti se 
da nema stranih tela u uređaju zadrške i očistiti 
svu prašinu. 

4) Pregled uredaja za automatsko odvajanje 
vršiti u sklopu pregleda sedišta, ali nikako se ne 
sme prekoračiti vreme od 15 časova. Pregled sa- 
drži proveru mogućih oštećenja, da nema pojava 
korozije i prljavštine. Glavna i dodatna opruga 
čekića se obnavlja posle 600 česova leta aviona. 
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4) ZAPINJANJE 1 OTPUSTANJE UREDAJA 
ZA AUTOMATSKO ODVAJANJE (slike 422 1 423) 


Kada je uređaj potpuno sklopljen ali čekić ne 
napet, što će biti slučaj pri prijemu novog ure- 
Gaja, prvo skinuti oplatu pa zatim: 

1) Preseći i odstraniti žicu za osiguranje, koja 
povezuje zavrtnje. Odvrnuti sve zavrtnje | ski- 
nuti gornji poklopac. 

2) Držeći automat u levoj, a alat za zapinj 
nje u desnoj ruci, uvući unutrašnji бер alata 
u ruku, koja je za to predvidena na gornjoj povr- 
šini sklopa udarača. Okrenuti sklop udarača za 
ugao od oko 100" protiv dejstva glavne i pomoćne 
opruge i uvući krajnji бер alata za zapinjanje 
u malu rupu u donjem desnom uglu gornje ploče. 

3) Izvaditi rascepku kojom je blok za naboje 
osiguran za vodicu 1 zasebno odstraniti ova dva 
dela. 

4) Postaviti ključ za zupčastu polugu u gra- 
ničnu ploču kućišta ose, tako da je štift na stablu 
ključa poravnat sa horizontalnim prorezom u plo- 
di, Ravnomerno gurnuti zupčastu polugu duž nje- 
nog kućišta, dok čivija prođe kroz prorez 1 osmo- 
МШ kako па dole savijeni krak radne poluge 
ulazi u putanju pdarača, ali ih u ovom stanju ne 
dodiruje. 

5) Víraditi čiviju žice za aktiviranje u rupu 
(mad čepa osigurača zupčaste poluge i lagano 
polistuti na niže da bi se proverilo da je čep 
ум заһум па utorom zupčaste poluge. 

6) Теба Ис za aktiviranje i uvući njenu 

2 kanal žice za aktiviranje iznad tela zup- 

poluge. Gledano kroz rupu iznad čepa, tivija 
žice za aktiviranje može da se vidi kako prolazi 
iznad čepa. Kada je žica za aktiviranje potpuno 
uvučena, graničnik na njoj je za približno 1/10" 
(25 mm) od ulaza kanala. Zaokrenuti ključ za zup- 
častu polugu za 9071 izvući ga. 








{) PROVERA RADA AUTOMATSKE BRAVE 
LEDNIH VEZA 


Rastavljanje uređaja ovog sklopa ne vršiti, 
а u slučaju bilo kakvog neispravnog rada zame- 
niti sklop uređaja. Redovni pregled i provera 
rada sastoje se od razdvajanja potisno-uvlačećeg 
čeličnog užeta od uređaja i skidanje sklopa ure- 
daja sa sedišta. 

Pri ponovnom postavljanju obratiti pažnju 
da se suviše ne pritežu svornjaci koji pričvršćuju 
uređaj za kadu sedišta kako bi se izbeglo ойе- 
čenje sedišta. Najveći momenat pritezanja svor- 
njaka je 60 Ibin (=1 kpm), a najveći momenat pri- 
tezanja čeličnih užadi za uređaj je 30 Ibin (=05 
kpm). Navrtke čeličnih užadi pritegnuti što je 
moguče više samo prstima. 

Proveru rada uređaja vršiti na sledeći način: 

1) Postaviti ručnu polugu u položaj »ukočeno 
automatski«. Uveriti se da čelično uže veza izla: 
slobodno. 





Ф 
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2) Obuhvatiti leđne veze (obe zajedno) jed- 
nom rukom i skinuti natezač, 

3) Potegnuti veze naglo napred (udarcem slo- 
bodne ruke). Vitlo treba da se zabravi protiv 
daljnjeg natezanja. Kada se veze rasterete, čelično: 
uže treba da se povuče nazad i da ostane zabrav- 
ljeno. 

4) Pomeriti komandnu polugu iz položaja 
»automatski zabravljeno« i »ručno zabravljeno« | 
vratiti na »automatski zabravljeno«. Čelično uže 
treba da izlazi slobodno. 

5) Ponoviti postupke 3 i 4 sa približno 3 
povećanja hoda vitla. (U stanju »automatski za- 
bravljeno« vitlo je tako izvedeno da zabravi pri 
ubrzanju koje prelazi najviše 3С). 

Ako je ručna poluga postavljena u položaj 
»ručno zabravljeno« dok se čelično uže izvuče sa 
vitla, uže treba da se vrati u vitlo, а kada iste- 
zanje prestane, vitlo treba da ostane zabravljeno. 

7) Skinuti alat za zapinjanje udarača, uve- 
rivši se da se čela obadva udarača naslanjaju 
na krak radne poluge. 

8) Postaviti dve patrone odgovarajučeg tipa 
u blok za naboje uverivši se da su njihovi rubovi 
ušli u upuste na vanjskoj površini, Postaviti blok 
u ležište i do kraja ugurati patrone u rupe ležišta. 

9) Postaviti vođicu udarnih igala iza bloka ga 
nabojima. Ova dva dela su tako konstruisan da 
se ne mogu nepravilno namestiti. Udarne igle 
viriče prema udaračima. 1 

10) Pomoću rascepke osigurati гаји иу) vodicu 
1 blok. Ova rascepka se uvlači sa vanjs 
vođice i glava joj leži ploštimice na vrhu vodice. 
krakovi rascepke se razdvajaju neposredno ispred 
malog ispusta, koji je isturen na vrhu bloka za 
naboje | savijaju se u stranu i nazad, dok dodirnu 
unutrašnju površinu vođice. Ovim se postupkom 
sprečava zadiranje između krakova rascepke í 
Kornjeg poklopca. 

Za rasterećenje uređaja posle opaljivanja, ski- 
nuti poklopac i podići čekić koristeći alat za na- 
pinjanje i ostaviti alat u tom položaju, a dalji 
postupak je sledeći: 

11) Skinuti rascepku i osigurač opaljujuče 
osovinice. 

12) Popustiti blok patrone sa zatvarača kori- 
steči izvlakač bloka patrone. Ovim dejstvom če 
se izvući patrone iz otvora na zatvaraču, u kojima 
su se korice patrona raširile. Pošto su korice 
patrona izvučene iz zatvarača, to je potrebno što 
je moguće pre izvući blok patrone. Skinuti korice 
patrone iz bloka patrone. Uređaj je sada spreman 
za čišćenje. 

Za rasterećenje neupotrebljivih patrona за 
napetog uređaja, postaviti osiguravajuću osovi- 
nicu, skinuti oplatu, osigurač opaljujuće osovinice 
i blok patrone. Neće biti potrebno koristiti alat 
за napinjanje čekića. Blok patrone će se lakše 
izvući pošto se korice patrone neće raširiti unutar 
otvora. 











(strane; 


Čekić se nikad ne treba držati napet na ure- 
daju koji ne sadrži patrone. Čekić se mora odapeti 
izvlačenjem armirajuće žice 1 dozvoliti да meha- 
nizam zadrške istekne. 


u) МЕНЕ PREDOSTROŽNOSTI 


1) Uveriti se da je ručica za zabravljivanje 
na zemlji u prednjem položaju (osigurano) i da je 
stega zemaljskog osigurača postavljena. 

2) Ako je ugrađen padobran, čivija za osigu- 
ranje na zemlji mora biti postavljena na aktivi- 
rajuču glavu stubline kiseoničkog uređaja za slu- 
čaj nužde. Ako padobran nije ugrađen, osigur 
vajuća čivija mora se postaviti na uređaj за aulo- 
matsko iskopčavanje i sko je preostali paket ski- 
nut sa sedišta, zaštitna ploča treba da se postavi 
da bi se sprečilo oštećenje ukoliko neko od osob- 
lja stane na školjku za sedenje. 

3) Proveriti da se slučajno ručica za ručno 
odvajanje nije i najmanje pokrenula. 

4) Proveriti podešenost uređaja za odvajanje. 


















Y) NEKI VAZNIJI DELOVI ODBACIVOG SEDISTA 


Janje celokupnih 
gurtni за sedišta 
Pilota 

Aktiviranje ure- 420 
Gaja za avlomat- 

sko odvajanj 

veza за peri 
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MRIJGO/ | Uređaj za өш 
LEE n 
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мез Patrona Aktiviranje baro 420 
ko aktiviranje metarskog ureda- 
= ya 


pivaranje pado” 
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W) SKLADIŠTE EKSPLOZIVNIH PUNJENJA 
1 PRENOS KUTIJA SA EKSPLOZIVNIM 
PATRONAMA 


Svaka eksplozivna patrona je smeštena u me- 
talnu kutiju koja je zatvorena metalnim poklop- 
cem. Naborana »politen« postava postavljena je sa 
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unutrašnje strane kutije a posebni »politen« prsten 
postavljen je iznad nje. Eksplozivne patrone se 
oslanjaju na njih. Pošto se utvrdi da su eksplozivne 
patrone postavljene na mesto i da su učvršćene 
»politene-ski disk postaviti na vrh kape punjenja, 
а zatim obrisati gumenim jastučićem, postaviti po- 
klopac da škljoene i osigurati ga sa metalnim osi- 
guravajućim prstenom. Kod prevoženja, kutija sa 
eksplozivnom patronom зе mora postaviti u san- 
duk koji sadrži 12 kutija. Patrone držati u kuti- 
jama i sanduku i za vreme skladištenja. Punjenja 
se moraju Čuvati u skladištu saglasno sa opštim 
zahtevima za skladištenje eksploziva, a u grani- 
cama temperatura od 7-37 1 relativnom vlaž- 
nošču od 60%. 

Svako punjenje se гароглаје pomoću utisnu- 
tih oznaka na spoljnjoj strani obloge punjenja, gde 
je zapisan tip, broj dela, ime tvornice koja je punila 
patrone, broj punjenja (ili serije) datum punjenja 
1 serijski broj. 








X) VEK TRAJANJA EKSPLOZIVNOG PUNJENJA 
I EKSPLOZIVNE PATRONE 


Eksplozivne patrone mogu postati neupotreb- 
ljive ako su izložene velikim temperaturnim pro- 
menama | atmosferskom pritisku Ш produženom 
vremenu skladištenja. Da bi se izbegla bilo kakva 
mogućnost otkaza rada, eksplozivnim patronata 
dat je vek koji se ne sme prekoračili Toj vek 
može da bude vreme od momenta punjenja oka 
plozivne patrone Ш vreme od momenta ugradnje ^ 
V avion. 

Vek trajanja u normalnim i tropskim kla 
skim uslovima eksplozivnih patrona prikazan je 
u sledećoj tablici: 








E 











OEM manu 

patrona! il iji Napomena 
mb € тв 
po == 

ыш 
ar 
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Napomena: 


1. Kod proveravanja veka eksplozivnih patro- 
na uzima se u obzir ono vreme koje pre prode. 











2 Vek trajanja u tropskim klimatskim uslo- 
vima računa se od datuma prijema u tropske kli- 
matke uslove. Npr. jedna ekplozivna patrona sa 
vekom trajanja od 2 godine je dospela u pojas 
tropskih klimatskih uslova 12 meseci nakon pu- 
njenja. 

Preostao vek trajanja u tropskim klimatskim 
uslovima iznosi prema tome 6 meseci. 

3. Ukoliko je neka eksplozivna patrona uklo- 
njena sa aviona pre isteka njezinog veka trajanja, 
preostali vek trajanja računa se isto kao da bi bila 
ugrađena u avion. 

Kada je eksplozivna patrona (X4/160/12/GF/ 
/892) ugrađena u avion, datum isteka njezinog veka 
trajanja i to vreme od momenta punjenja patrone 
ili vreme od momenta ugradnje patrone koje od 
njih pre istekne mora biti zabeleženo na telu pat- 
rone, a isto tako unešeno u knjigu održavanja avi- 
ona. Prema tome datumu zabeleženom u uvlonskim 
ispravama, eksplozivna patrona se mora izvaditi 
iz balističkog katapulta, rashodovati, kao nepogod- 
na za dalju upotrebu, prema važećim propisima. 
Ukoliko se eksplozivna patrona izvadi iz balističkog 
katapulta pre isteka njezinog veka trajanja, mora 
se klasificirati kao nepogodna za dalju upotrebu tek 
kada prode vreme zabeleženo na njezinom telu. 
Zbog smanjenja broja zamena eksplozivnih patrona 
ва najmanju moguću meru, preporučuje se da se 
patrone за vekom trajanja manjim od 3 meseca 
ле ugrađuju u avion. 

Kog prijema sanduka u kojima su skladištene 
дамдар patrone (X4/100/12/GF/802) ili (ЕЗ) 

(ӨЕ/108, na svakom sanduku se mora jasno 
Zabeležiti prestanak veka trajanja patrona. Redo- 
sled korišćenja patrona podesiti tako da se najpre 
koriste patrone sa najkraćim vekom trajanja. 

Vek trajanja eksplozivne patrone (ХА/160/12/ 
GF/892) može зе produžiti za ograničen period uko- 
liko se ispita na sledeći način: 

— Nakon prestanka veka trajanja | to 2 godine 
od momenta punjenja patrona ili 6 meseci od mo- 
menta ugradnje patrone, patronu ispitati vakumom. 
od 250 milibara. U tu svrhu koristiti staklenu 
posudu oblika zvona napunjenu korozinom pribli 
žno 4" (100 mm) iznad vrha patrone. Voditi računa 
da se nivo korozina nalazi približno 4" ispod vrha 
posude. 

— Proveriti da patrona ne propušta. Propu- 
Stanje patrone izložene smanjenom pritisku, odra- 
žava se u vidu mehuriča. 


Eksplozivnim patronama (X4/160/12/GF/892) 
koje su ispitane na opisan način i koje пе poka- 
zuju nikakve znakove propuštanja, može se pro- 
dužiti vek trajanja za sledećih 6 meseci. Nakon 
isteka ovog perioda ispitivanje se mora ponoviti. 

Svaka eksplozivna patrona kod koje je utvr- 
deno propuštanje mora se odbaciti, ukupno produ- 
ženje veka trajanja ne sme da prekorači godinu 
dana. 
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